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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

1 Veranlassung

Die Gemeinde Bornhdved beabsichtigt, die Verkehrssituation im Ortszentrum durch eine Sanie-
rungsmafl3nahme zu verbessern. Die unbefriedigende verkehrliche Situation wird augenschein-
lich vor allem durch den Durchgangsverkehr verursacht, der subjektiv einen groRen Anteil an
Schwerverkehr und landwirtschaftlichen Maschinenfahrzeugen aufweist. Dies soll sich insbe-
sondere in Kombination mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und der gerin-
gen Querschnittsbreite der StralRen negativ auf den nicht motorisierten Verkehr auswirken. Die
Radfahrsituation wird als gefahrlich wahrgenommen. Neben dem hohen Durchgangsverkehr
kommt es insbesondere zum Schulbeginn am Morgen zu einem hohen Verkehrsaufkommen an
Bussen, Elterntaxis und Schiler*innen, die zu Ful3 oder mit dem Rad zur Schule gelangen.
Durch den ruhenden Verkehr im Bereich des Ortszentrums wird die Situation noch unibersicht-
licher. Daher ist fur das Sanierungsgebiet im Ortszentrum Bornhdéved (in der nachfolgenden
Abbildung in rot dargestellt) eine Verkehrsuntersuchung zu erstellen, in der mdgliche Maf3nah-
men erarbeitet werden, um die Verkehrssituation im Ortszentrum zu verbessern.

Abb. 1: Sanierungsgebiet Ortszentrum Quelle: www.bornhoeved.de
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

2 Entwicklungen in Bornhéved

In Bornhoved sind folgende Bauprojekte in den nachsten Jahren geplant, die die Verkehrsbe-
lastung im Ortszentrum Bornhdved erhdhen.

e ,Lebendiges Herz" am Kuhberg/Lindenstral3e,
e Umgestaltung Vorplatz Sventana-Schule und
e Senioren- und Pflegeheim Kieler Tor.

2.1 Bauprojekt ,Lebendiges Herz“

Im Jahr 2015 erwarb die Gemeinde Bornhéved mehrere zusammenhéangende, insgesamt fast
einen Hektar grofl3e Grundstiicke in der Ortsmitte, die an Kuhberg und Lindenstral3e angrenzen.
Es wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vier verschiedene Bebauungsvarianten entwi-
ckelt, wobei die vierte Variante als Vorzugsvariante gewahlt wurde. Diese ist in der nachfolgen-
den Abbildung dargestellt.

RICHTER ass

L

KITA ca. 1.330/1.675 m?
. _l Burgerhaus ca. 740 m?
Nahversorger ca. 260 m?
Veranstaltungsplatz 800 m*

Abb. 2: Variante 4 der Machbarkeitsstudie ,Lebendiges Herz* Quelle: RICHTER Architekten+Stadtplaner

Im Plangebiet bleibt das Heimatmuseum (dunkelrote Flache im Siden) bestehen und um-
schliel3t mit dem Burgerhaus den Veranstaltungsplatz. Der Nahversorger ist nicht mehr Be-
standteil der Planung. Fur diese Flache werden Biroraume und Praxen vorgesehen. Im gelben
Bereich ,Wohnen* sollen barrierefreie Wohnungen fur 1 - 2 Personenhaushalte entstehen. Im
Norden des Plangebiets entsteht eine neue KiTa im ersten Bauabschnitt. Zur Erweiterung der
Kindertagesstatte kann im zweiten Bauabschnitt das Gebaude Lindenstralle 1 a-c (dunkelrote
Flache im Norden) weitergenutzt werden oder durch einen Neubau ersetzt werden.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

2.2 Umgestaltung Vorplatz Sventana-Schule

Im Rahmen der Stadtebaufdrderung plant die Gemeinde Bornhéved, den Vorplatz der Sventa-
na-Schule umzugestalten. Auch die Bushaltestellen werden umgestaltet und kinftig in Sage-
zahnaufstellung angeordnet. Die Lkw, die dort nachts abgestellt werden durfen, soll es in Zu-
kunft auf dem Schulvorplatz nicht mehr geben. Durch die Umplanung des Vorplatzes werden
folgende Ziele verfolgt:

e Sicherung und Attraktivierung Schuleingangsbereich,
e Starkung des OPNV,

e Verbesserung des Ortshildes und

e Fodrderung von Gemeinschaft und Mitwirkung.

Nachfolgend ist der geplante Schulvorplatz dargestellt:

-

Abb. 3: Vorplanung Version B Schulvorplatz Quelle: Landschaftsarchitekturbiiro Siller / w2 Ingenieure

Derzeit wird die Sventana-Schule von rd. 500 Schiler*innen besucht, weist jedoch eine Kapazi-
tat fur bis zu 800 Schiler*innen auf.

2.3 Senioren- und Pflegeheim Kieler Tor

Am Kieler Tor 5 und 7 ist ein Senioren- und Pflegeheim geplant. Die Flache am Kieler Tor 7
liegt derzeit brach und wird teilweise als Parkplatzflache genutzt. Die Flache Kieler Tor 5 ist
bereits bebaut und beherbergt eine Fast Food Gastronomie. Die dort ansassige Hundephysio-
therapie ist seit dem 01.04.2024 geschlossen.

Fur das Senioren- und Pflegeheim liegt noch keine Planung vor, sodass die geplante Anzahl an
Betten noch nicht bekannt ist. Daher wird angenommen, dass kinftig rd. 62 Pflegebedurftige
betreut werden?.

1 Gesundheitsdaten von Kassenarztliche Bundesvereinigung — Anzahl der Pflegeheime steigt
https://gesundheitsdaten.kbv.de/cms/html/17044.php#:~:text=Die%20%C3%B6ffentlichen%20Tr%C3%A4ger%20betreiben%20die,
im%20Durchschnitt%2076%20Pflegebed%C3%BCritige)
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

3 Bestandsaufnahme Verkehrsanlagen

3.1 Anlagen des dffentlichen Personennahverkehr

Die Haltestelle ,Bornhdved, Adolfplatz” liegt stidlich des Berliner Platzes.

Kindertagespfiege
Bormhoved

(T
-J

Abb. 4: Foto Bushaltestelle Abb. 5: Lageplan Bushaltestelle

Quelle: © openstreetmap und Mitwirkende

Der vorhandene Gehweg an der Bushaltestelle weist eine Breite von 2,50 m auf, sodass sich
zwei FulRganger begegnen kdnnen. Auch die Befahrung und Begegnung mit einem Rollstuhl
oder Kinderwagen ist durch die vorhandene Breite moglich. Im Bereich der Haltestelle (Ein-
bahnstral3enregelung) darf nur Busverkehr fahren. Damit wird sichergestellt, dass im direkten
Umfeld der Haltestelle nicht mit gefahrlichen Situationen zwischen den Fahrgasten und dem
motorisierten Verkehr zu rechnen ist. Die angrenzende StralRe Kuhberg verfligt Uber eine An-
forderungslichtsignalanlage fur den FuRverkehr, sodass die Haltestelle gesichert erreichbar ist.

Die Haltestelle verfiigt Uber zwei Fahrgastunterstinde. Sitzmdglichkeiten sind in einem Unter-
stand sowie zwischen den beiden Unterstdanden in Form von Sitzbénken zu finden. Ein Be-
leuchtungsmast sorgt fir eine ausreichende Beleuchtung der Haltestelle. Ein Abfallbehélter ist
ebenfalls an der Haltestelle vorhanden.

Die einzige Fahrgastinformation befindet sich am Haltestellen-Schild. An diesem sind die aus-
gedruckten Fahrplane der Buslinien ausgehangt. Die nachste Mdéglichkeit zum Abstellen eines
Fahrrades besteht in ca. 50 m Entfernung am Berliner Platz. Dort sind zwei Fahrradabstellbiigel
vorhanden, diese sind jedoch nicht Giberdacht.

Die Barrierefreiheit an der Bushaltestelle wird im Kapitel 3.3 untersucht.

Die Bushaltestelle ,Bornhéved, Schulen“ wird im Rahmen der Umgestaltung des Schulvorplat-
zes ebenfalls neugestaltet, sodass hier auf die Bestandsaufnahme verzichtet wird.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

3.2 Radverkehrsanlagen

Fur das Sanierungsgebiet im Ortskern von Bornhéved erfolgt eine Bestandsaufnahme fiir die
vorhandene Radinfrastruktur. Auf Basis dieser Bestandsaufnahme kénnen dann geeignete
MalRnahmen entwickelt werden.

Fuhrungsformen

Im Sanierungsgebiet wird der Radverkehr ausschlief3lich im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Gemaf der StVO miussen jedoch Kinder, die junger als 8 Jahre sind, mit dem Fahrrad
auf dem Gehweg fahren. Die Benutzung des Gehweges ist auch fur begleitende Aufsichtsper-
sonen erlaubt. Kinder, die zwischen 8 und 10 Jahre sind, kdnnen sowohl den Gehweg als auch
die Fahrbahn nutzen. Alle Personen, die das 10. Lebensjahr vollendet haben, dirfen nur auf
Gehwegen fahren, die zusatzlich fir den Radverkehr freigegeben sind. Aufgrund des Schul-
zentrums im Sanierungsgebiet werden im Rahmen der Bestandsaufnahme fir den Radverkehr
auch die Gehwege betrachtet.

Querungshilfen/Lichtsignalanlagen

Da der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird, existieren keine gesonder-
ten Querungshilfen fur den Radverkehr. Am Kieler Tor und am Kuhberg sind Anforderungslicht-
signalanlagen fur den FulRverkehr vorhanden.

Abb. 6: FuRganger-Lichtsignalanlage Kieler Tor Abb. 7: FuBgéanger-Lichtsignalanlage Kuhberg

Verfugbarkeit von Abstellanlagen

Im Sanierungsgebiet von Bornhoved sind insgesamt 22 Fahrradabstellbligel vorhanden, so
dass in Summe 46 Fahrrader im Stral3enraum abgestellt werden kdnnen. Die Abstellbligel ver-
teilen sich auf 6 verschiedenen Standorte, die der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen
sind. Die Standorte konzentrieren sich an den Stral3en Am Alten Markt und Kuhberg.
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Abb. 8: Standorte Fahrradabstellanlagen im Sanierungsgebiet

Anschluss an das Radwegenetz

Im Siuden des Sanierungsgebietes an der Einmindung Kuhberg/Feldstral3e beginnt ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg. Weitere Radinfrastruktur kann tGber das Sanierungsgebiet nicht
erreicht werden.

P e

Abb. 9: Anfang Gemeinsamer Geh- und Radweg — Kuhberg Blickrichtung nach Suden
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

Wegweisung

Im Sanierungsgebiet sind Radverbindungen nach Bad Segeberg, Pl6n, Schmalensee,
Schonbdken, Trappenkamp und Wankendorf ausgeschildert. Der Pfeilwegweiser mit den ver-
schiedenen Zielen und Kilometerangaben befindet sich am Knotenpunkt Kieler Tor/Am Alten

Markt/MuhlenstralRe. In der nachfolgenden Abbildung sind die Standorte der Wegweisung dar-
gestellt.

Abb. 10: Standorte Wegweiser Radverkehr im Sanierungsgebiet

Radverkehr auf der Fahrbahn
Da der Radverkehr im Sanierungsgebiet als Mischverkehr auf der Stral3e gefuihrt wird, werden
nachfolgend die Anlagen des motorisierten Verkehrs ebenfalls aufgenommen. Um den Radver-

kehr, der auf der Fahrbahn gefuhrt wird, bewerten zu kdnnen, wird der Bestand anhand folgen-
der Merkmale aufgenommen:

e Zulassige Maximalgeschwindigkeit,
e Breite und Zustand der Fahrbahn und
e Schwerverkehrsanteil auf der Fahrbahn.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

Geschwindigkeiten Kfz-Verkehr

Da das Sanierungsgebiet Bornhéved in der geschlossenen Ortschaft Bornhéved liegt, gilt eine
allgemeine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Zudem liegt ein Teil der Stral3en in einer Tem-
po 30 Zone.
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Abb. 11: Héchstgeschwindigkeiten Kfz-Verkehr im Sanierungsgebiet

@3

Breite der Fahrbahnen

—

Abb. 12: Breiten der Fahrbahnen im Sanierungsgebiet

Die Fahrbahnbreiten im Sanierungsgebiet liegen zwischen 4,00 m und 6,50 m.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

Baulicher Zustand Qer Fahrbahnen
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Abb. 13: Baulicher Zustand der Fahrbahnen im Sanierungsgebiet

Der bauliche Zustand der Fahrbahnen im Sanierungsgebiet ist Uberwiegend im mafigen Zu-
stand. MaRiger Zustand bedeutet, dass die Asphaltdecke in Teilen gerissen oder geflickt ist,
dies sich aber nicht auf die gesamte Fahrbahnldnge erstreckt. Fahrbahnen, die sich im baulich
schlechten Zustand befinden, weisen auf der Gesamtlange Beschéadigungen auf. Im Sanie-
rungsgebiet trifft dies nur auf die Lindenstral3e zu.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

Schwerverkehrsanteil
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Abb. 14: Schwerverkehrsanteil im Sanierungsgebiet

Der Schwerverkehrsanteil im Sanierungsgebiet liegen zwischen 0,9 % und 6,1 %.

Da der Radverkehr, insbesondere im Rahmen des Schulverkehres, ebenfalls auf den Gehwe-
gen stattfindet, werden nachfolgend die Breiten der Gehwege im Sanierungsgebiet aufgezeigt.
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung
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Abb. 15: Breiten der Gehwege im Sanierungsgebiet

Die Breiten der Gehwege im Sanierungsgebiet variieren stark. In einigen Stral3en sind keine
befestigten Gehwege vorhanden, in anderen sind diese nicht auf gesamter Lange zu finden.
Lediglich der Gehweg am Am Alten Markt weist auf westlicher Seite eine Breite auf, die eine
Begegnung zwischen Rad- und FuRverkehr erméglicht.

3.3 Barrierefreiheit im Verkehrsraum

Gehwege

In der RASt wird ein Grundmal3 von 2,55 m fiir den Seitenraum benannt. Dies ergibt sich aus
einem 1,80 m breiten Gehweg und den Sicherheitsraumen zur Fahrbahn (0,50 m) und zur Be-
bauung (0,25 m). Sind keine Hauswande oder feste Einbauten vorhanden, kann der 0,25 m
breite Sicherheitsraum entfallen. Auf dem Gehweg kdnnen sich zwei Personen begegnen. Al-
lerdings ergeben sich fur mobilitats- oder sehbeeintrachtigte Menschen verschiedene Breiten-
bedarfe. Personen im Rollstuhl ohne Begleitperson benétigen beispielsweise eine Breite von
1,10 m, blinde Personen mit Begleitperson eine Breite von 1,30 m. Die H BVA? benennt eine
Mindestbreite von 2,70 m fir den Seitenraum, wenn die Begegnhung von zwei mobilitats- oder
sehbeeintrachtigten Menschen haufig zu erwarten ist. Je nach erwarteter Begegnungskonstella-
tion ist doch auch diese Mindestbreite nicht ausreichend. Daher wird eine Breite des Seiten-
raums von 3 m empfohlen.

Neben der Breitenbedarfe wird auch die Oberflaichenbefestigung im Rahmen der Barrierefrei-
heit betrachtet. Die Oberflache muss eben, erschiitterungsarm berollbar und rutschhemmend
sein.

2 Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
LStrallenentwurf*, Ausgabe 2011
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhéved — Verkehrsuntersuchung

In Bornhéved weisen die Gehwege selten eine durchgehende Breite von 2,50 m auf (siehe Abb.
15). In einigen StrafRenziigen sind Gehwege auch nur in Abschnitten und/oder unbefestigt vor-
handen. Daher konnen die Gehwege nicht Uberall von mobilitdts- oder sehbeeintrachtigten
Menschen begangen/befahren werden. Auch eine Begegnung zweier mobilitdts- oder sehbeein-
trachtigten Menschen ist an vielen Stellen problematisch.

Da keine Vermessung des Sanierungsbereiches vorliegt, kann die Langs- und Querneigung
nicht erfasst und bewertet werden.

Bodenindikatoren
In Bornhéved sind keine Bodenindikatoren vorhanden, die blinde und sehbeeintréachtigte Men-
schen bei der Orientierung unterstitzen.

Beschilderung
In Bornhoved existieren keine Beschilderungen, die um Brailleschrift® erganzt wurden. Ebenso
sind auch keine Tastmodelle oder Reliefplane an zentralen Punkten vorhanden.

Uberquerungsstellen

An Kreuzungen sind an allen StraReneinmiindungen Uberquerungsstellen notwendig, sofern in
dem Bereich der FuRverkehr nicht ausgeschlossen ist. Auch im weiteren Verlauf von StralRen
kénnen Querungen erforderlich sein, um beispielsweise eine durchgéangige Wegeverbindung zu
gewahrleisten oder um Ziele am StrafRenrand zu erreichen. Sowohl bei gesicherten als auch bei
ungesicherten Querungsstellen ist sicher zu stellen, dass diese von blinden/sehbeeintréchtigten
Personen als auch von Menschen mit rollenden Hilfsmitteln auffindbar und benutzbar sind. Oh-
ne Bodenindikatoren kann eine blinde/sehbeeintrachtigte Person kaum bis gar nicht eine Que-
rungsstelle erkennen. Diese sind jedoch in Bornhdved nicht vorhanden.

Allerdings gibt es im Sanierungsgebiet neben den signalisierten Querungsstellen auch ungesi-
cherte Querungsstellen, vorwiegend im Bereich der Stralle ,Am Alten Markt“. Werden blin-
de/sehbeeintrachtigte Personen und Menschen mit rollenden Hilfsmitteln Uber eine gemeinsa-
me, ungesicherte Querungsstelle geflihrt, muss die Bordsteinkante eine Bordhéhe von 3 cm
aufweisen. Dies ist jedoch nur eine Kompromisslosung, da die Bordsteinkante sowohl fir blin-
de/sehbeeintrachtigte Personen schwer zu erkennen ist als auch von Menschen mit rollenden
Hilfsmitteln schwer zu befahren ist. Da keine Vermessung vorliegt, kann nicht Giberprift werden,
ob die ungesicherten Querungsstellen mit abgesenktem Bord den Anforderungen entsprechen.

Parken

Die H BVA empfiehlt etwa 3% der Parkstande barrierefrei zu gestalten und auszuweisen. Im
Sanierungsgebiet von Bornhdved ist lediglich ein Parkstand fiir mobilitdtseingeschréankte Per-
sonen vorhanden. Bei kleineren Parkierungsanlagen sollte mindestens ein barrierefreier Park-
stand vorhanden sein. Im Sanierungsgebiet sind ca. 185 Parkstande vorhanden, von denen
jedoch nur ein Parkstand barrierefrei ausgestaltet und ausgewiesen wurde. Dieser befindet sich
als Schragparkstand im nérdlichen Bereich des Kieler Tors.

3 Brailleschriften sollten auch immer um einen erhabenen Profilschnitt (tastbare Normschrift) erganzt werden.
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Bushaltestellen

Um genug Platz fir Einstiegshilfen an Bushaltestellen zu haben, ist eine Tiefe des Bussteigs
von mind. 2,50 m notwendig. Dieses Mal} kann an der Bushaltestelle ,Adolfplatz“ eingehalten
werden. Eine gesicherte Querungshilfe Gber die anschlieRende Stralle ,Kuhberg® ist vorhanden,
sodass die Bushaltestelle sicher erreicht werden kann. Die Fahrgastinformationen an der Bus-
haltestelle sind jedoch nicht barrierefrei gestaltet (siehe Abschnitt Beschilderung). Allerdings
sind an der Haltestelle zwei Fahrgastunterstande, von denen einer genug frei Flache aufweist,
um auch von Rollstuhlnutzenden als Witterungsschutz genutzt werden zu kénnen. Wie bei allen
Ausstattungselementen missen die Fahrgastunterstdnde von einem Langstock erfassbar sein.

Auch an der Bushaltestelle sind keine Leitelemente zur Orientierung vorhanden.

3.4 Anlagen des ruhenden Verkehrs

Achtern Hofe

Die StraBe Achtern Hofe ist fur den Kfz-Verkehr als Sackgasse ausgebildet und nur Uber die
Feldstral3e erreichbar. Im StraRenraum stehen aufgrund der vorhandenen Anbindungen zu den
privaten Stellplatzen keine Flachen zum Abstellen von Fahrzeugen zur Verfigung. Aufgrund der
Ausbildung als Sackgasse waren zudem Rangiermandver bei der Abfahrt notwendig, sodass
die Stral3e im Bestand nicht fir den ruhenden Verkehr relevant ist.

Alte Landstral3e

In der StrafRe Alte LandstralRe ist Parken am Fahrbahnrand abwechselnd beidseitig moglich.
Abziglich aller Gehweguberfahrten und Kreuzungs- bzw. Einmundungsbereiche sind
rd. 8 unmarkierte Parkstédnde im StraRenraum vorhanden.

Am Alten Markt

An der Strale Am Alten Markt befinden sich, zwischen der Lindenstral3e und der Mihlenstral3e,
Parkbuchten am westlichen Fahrbahnrand. Die Parkbuchten sind vor den verschiedenen Ge-
schéaften angeordnet und umfassen insgesamt eine Aufstelllange von rd. 65 m;

Parkbucht Aufstelllange Anzahl Parkstande
Backerei rd. 18 m 3
Computerfachgeschaft rd. 22 m 4
Buchhandlung / Fahrschule rd. 18 m 3
Bank rd. 6 m 1

In den Parkbuchten sind etwa 11 unmarkierte Parkstédnde untergebracht. Auch diese Parkmog-
lichkeiten unterliegen einer Parkscheibenregelung in der Zeit von 6 bis 19 Uhr und kénnen nur
2 Stunden zum Parken genutzt werden.

Bahnhofstral3e

Nur ein kurzer Abschnitt der Bahnhofstral3e, westlich des Knotenpunkts Bahnhofstral3e/Kieler
Tor, befindet sich im Sanierungsgebiet von Bornhdved. Auf Basis der Gespréache, die wahrend
der Ortsbesichtigung stattgefunden haben, wird die Parkraumerhebung jedoch auf die gesamte
Bahnhofstral3e ausgeweitet. In der Bahnhofstraf3e wird aufgrund der vorhandenen Bushaltestel-
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len nur am nordlichen Fahrbahnrand geparkt. Insgesamt kénnen dort rd. 12 unmarkierten Park-
stande angeordnet werden.

Feldstral3e

In der Feldstral3e ist Parken zwischen dem Knotenpunkt Lindenstral3e/Feldstralle und Feldstra-
Re/Alte LandstraRe auf dem westlichen Griinstreifen moglich. In Langsaufstellung kénnen hier
bis zu 20 Parkstande verortet werden. Aufgrund der Breite der Grinstreifen ist abschnittsweise
auch Parken in Senkrecht- bzw. Schragaufstellung mdglich. Die Anzahl der zur Verfligung ste-
hender Parkstéande erhoht sich dadurch. Im Folgenden wird jedoch von 20 unmarkierten Park-
standen ausgegangen, um den Worst-Case abzubilden.

Im Abschnitt nérdlich des Knotenpunkts FeldstralRe/Alte LandstraRe/Birkenallee/Apfelallee wird
auf der etwas breiteren Nebenflache sidlich der Birkenallee geparkt. Auf der Nebenflache kon-
nen bis zu drei Fahrzeuge in Langsaufstellung abgestellt werden.

Kieler Tor

Im Bereich der StraRe Kieler Tor sind Parkstdnde am o6stlichen Fahrbahnrand zwischen Wie-
senredder und MuhlenstraRe markiert. Es handelt sich dabei um 9 markierte Parkstdnde, die
einer Parkraumbewirtschaftung unterliegen. Auf den Parkstande dirfen Fahrzeuge in der Zeit
von 6 bis 19 Uhr nur fur 2 Stunden abgestellt werden, sodass hier eine Parkscheibe notwendig
ist.

Im selben Bereich befinden sich noch Senkrechtparkstande in den Nebenflachen direkt stdlich
des Wiesenredders. Aufgrund des schlechten Zustands ist eine Markierung der Parkstande
nicht mehr zu erkennen. In Summe kénnen hier jedoch 5 Fahrzeuge abgestellt werden. Zusatz-
lich dazu befindet sich hier der einzige Parkstand fir mobilitatseingeschrankte Personen im
gesamten Ortskern. Eine Parkraumbewirtschaftung fiir die Senkrechtparkstidnde am Kieler Tor
ist nicht vorhanden.

Sudlich der Senkrechtparkstande befindet sich ein provisorischer Parkplatz, der Uber die vor-
handene Gehwegtberfahrt angefahren werden kann. Dieser kann zurzeit ohne Parkscheibe
oder ahnliches genutzt werden. Die Parkmdglichkeit entfallt jedoch, sobald das Senioren- und
Pflegeheim an dieser Stelle errichtet wurde. Auf dem unmarkierten Parkplatz konnten wahrend
der Parkraumerhebung maximal 6 Fahrzeuge abgestellt werden.

Im sudlichen Bereich, nérdlich des Knotenpunkts Kieler Tor / Am Alten Markt / MihlenstralRe ist
auf der westlichen Fahrbahnseite eine Parkbucht vor der dort ansassigen Versicherung vorhan-
den. Diese kann von 2 Fahrzeugen genutzt werden. Zudem befinden sich vor der Apotheke
noch 2 Parksténde in Langsaufstellung. Auch diese Parkmoglichkeiten unterliegen einer Park-
scheibenregelung in der Zeit von 6 bis 19 Uhr und kénnen nur 2 Stunden zum Parken genutzt
werden.

Insgesamt sind im Parkraum Kieler Tor ca. 25 Parkstande vorhanden.
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KirchstralRe

In der Kirchstral3e wird aufgrund der StraRenbreite und des Kurvenbereichs nur sidlich des
Knotenpunkts KirchstraRe/MuhlenstraBe am sudlichen Fahrbahnrand geparkt. Abzlglich aller
Gehweguberfahrten und Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereiche sind etwa rd. 7 unmarkierte
Parkstéande im StralRenraum vorhanden.

Kuhberg

Am westlichen Fahrbahnrand der StralRe Kuhberg, zwischen der Kirchstral3e und der Ausfahrt
der dortigen Bushaltestelle, ist ein Parkstreifen zum Parken in Langsaufstellung angeordnet.
Die gesamte Aufstelllange, abziglich der Gehwegulberfahrten, betragt ca. 60 m, in denen rech-
nerisch 9 unmarkierte Parkstande untergebracht werden.

Zudem ist an der Stral’e Kuhberg der Parkplatz ,Berliner Platz* angebunden. Die Parkstande
sind unmarkiert, sodass je nach Parkdisziplin die Gesamtkapazitat unter Umstanden sehr un-
terschiedlich ausfallen kann. Daher wird im Mittel von einer Gesamtkapazitat von 30 Parkstén-
den ausgegangen. Auf dem Parkplatz befindet sich eine Haltestelle der Mobilen Filiale der
Sparkasse. Die Haltestelle wird jeden Donnerstag zwischen 9 und 12 Uhr von einem Fahrzeug
der Sparkasse genutzt, sodass in dieser Zeit ca. 2 Parkstéande nicht der Allgemeinheit zur Ver-
fugung stehen. Der Parkplatz ,Berliner Platz ist nicht bewirtschaftet.

Lindenstralie

In der LindenstralRe ist Parken am Fahrbahnrand abwechselnd beidseitig moglich. Abziglich
aller Gehweguberfahrten und Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereiche sind etwa rd. 54 unmar-
kierte Parkstande in der StralRe vorhanden. Ein Grof3teil dieser Parkstande (40 Parksténde)
steht in der Lindenstral3e westlich des Knotenpunkts Lindenstrafl3e/Feldstral3e zur Verfligung.

Muhlenstralle

In der Mihlenstraf3e kann aufgrund von Haltverboten nur am nérdlichen Fahrbahnrand in einem
Abschnitt geparkt werden. Auf der sidlichen Fahrbahnseite besteht absolutes Haltverbot, dass
sich bis zur Sanierungsgrenze erstreckt. Auf der ndrdlichen Fahrbahnseite besteht ein einge-
schranktes Haltverbot im gesamten Kurvenbereich/Fahrbahnverschwenk. In dem Abschnitt
westlich der Kurve kénnen etwa 6 Fahrzeuge abgestellt werden.
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4 Verkehrsgeschehen im Bestand
4.1

Knotenstrombelastungen

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde das derzeitige Verkehrsaufkommen erhoben. Die
Erhebungen fanden an funf Knotenpunkten im Februar 2024 statt.

Abb. 16: Sanierungsgebiet Ortszentrum

Der  Knotenpunkt K3  Bahnhofstra-
Re/Feldstrale wurde dber 24 Stunden
ausgewertet. An dem Knotenpunkt K1
MuhlenstraBe/Am Alten Markt/Kieler Tor
erfolgt eine Erhebung von 6 bis 10 Uhr
sowie von 15 bis 19 Uhr. An den Knoten-
punkten K2 Kuhberg/LindenstraRe und K4
Feldstrale LindenstraBe wird zusatzlich
dazu noch der Zeitraum von 12 bis 15 Uhr
erfasst. Der Knotenpunkt K5 Schulvor-
platz/Feldstral3e wurde in den Zeiten von 6
bis 19 Uhr erfasst.

Quelle: www.bornhoeved.de, Darstellung bearbeitet

Eine ausfiihrliche Darstellung der Knotenstrombelastungen ist im Anhang zu finden.

4.2

Querschnittsmessung Kieler Tor

In Hinblick auf mogliche verkehrliche Mal3nahmen ist es von Interesse, das Verkehrsbelas-
tungs- und Geschwindigkeitsniveau auf der Straf3e Kieler Tor zu analysieren.

Zu diesem Zweck wurde im Juni 2024 an einer Messstelle eine 7tdgige Pegelmessung mittels
Seitenradar durchgefiihrt.
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Abb. 17: Ubersicht Lage der Messstelle Kieler Tor Kartengrunc"age: © openstreetmap und Mitwirkende

Die Verkehrsstarken werden an der Messstelle richtungsgetrennt ermittelt und zu Stunden- und
Tagesbelastungen aggregiert ausgewertet. Die durchschnittlichen Geschwindigkeiten werden
ebenfalls richtungsgetrennt ausgewiesen, wobei auch Hinweise zur Geschwindigkeitsverteilung
gegeben werden.

Abb. 18: Messstelle Kieler Tor, westlich Wiesenredder

(Verkehrsmengenerfassung und Geschwindigkeitsmessung in beiden Fahrtrichtungen)
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Im Folgenden sind die wesentlichen Messergebnisse dokumentiert.

Wochenganglinie Verkehrsstarken (Montag — Sonntag)

Verkehrsuntersuchung Bornhoved 9) MASUCH + OLBRISCH
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Abb. 19: Wochenganglinie der Verkehrsbelastung vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024

Verkehrsuntersuchung Bornhoved
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Abb. 20: Wochenganglinie der Verkehrsbelastung vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024 (differenziert nach Fahrtrich-
tungen)
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Verkehrsuntersuchung Bornhdved
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Abb. 21: Wochenganglinie der Verkehrsbelastung im Schwerverkehr vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024

Der Anteil gréoRerer Fahrzeuge (,Lkw*) liegt im Wochenverlauf zwischen 3 % und 6%.

Verteilung der Geschwindigkeiten

Verkehrsuntersuchung Bornhéved
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Abb. 22: Wochenganglinie der durchschnittlichen Geschwindigkeiten vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024
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Abb. 23: Durchschnittliche Geschwindigkeit nach Tagen vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024
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Abb. 24: Wochenganglinie der maximalen Geschwindigkeiten vom Mo 17. Juni — So 23. Juni 2024

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird an beiden Messtellen von fast 90% aller verkehren-
den Fahrzeuge eingehalten. Rund 60 % der Fahrten, die die zuldssige Geschwindigkeitsbe-
schrankung ubertreten, fallen auf die Fahrtrichtung nach Norden.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von 60 km/h Giberschreiten, ist in der nach-
folgenden Abbildung dargestellt.
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Verkehrsuntersuchung Bornhéved

N 25. KW 2024 =/
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Abb. 25: Wochenganglinie der Anzahl Uberschreitung einer Geschwindigkeit von 60 km/h

Insgesamt wurden in der erhobenen Kalenderwoche 358 Kfz-Fahrten gemessen, die eine Ge-
schwindigkeit von tber 60 km/h aufweisen. Somit liegt der Anteil an Fahrzeugen, die eine Ge-
schwindigkeit von 60 km/h Uberschreiten, bei unter 1 %.

4.3 Verkehrsangebot im offentlichen Nahverkehr

Im Sanierungsgebiet von Bornhdved sind zwei Haltestellen angeordnet. Die Haltestelle ,Born-
héved, Adolfplatz” liegt sidlich des Berliner Platzes. Die Anfahrt der Busse erfolgt Uber die wei-
ter sudlich liegende KirchstraRe und die Abfahrt direkt Gber die Strae Kuhberg. In der Feld-
stralRe, direkt am Parkplatz an der Sventana-Schule, ist die Haltestelle ,Bornhéved, Schulen®
verortet. Auch nach Umbau des Parkplatzes ist die Haltestelle dort verortet. In der nachfolgen-
den Abbildung sind die beiden Haltestellen blau markiert.
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Abb. 26: Buslinien in Bornhoved Quelle: © openstreetmap und Mitwirkende

Bushaltestelle ,,Bornhdved, Adolfplatz*
An der Haltestelle ,Bornhéved, Adolfplatz® verkehren folgende Linien:
e 361 Plon ZOB
e 410 Wankendorf — Kiel Hbf/ZOB
e 410 Trappenkamp — Bad Segeberg
e 411 Trappenkamp
o 411 Tensfeld — Blunk — Bad Segeberg
e 454 Neumdinster, ZOB/Bahnhof
e 454 Schmalensee — Trappenkamp

Der erste Bus fahrt werktags um 5:03 Uhr nach Wankendorf und Kiel, der letzte Bus fahrt um
01:07 Uhr nach Trappenkamp und Bad Segeberg. Die Linien 410 und 411 verkehren stiindlich,
in Spitzenzeiten mehrmals die Stunde.

Bushaltestelle ,,Bornhoved, Schulen®

Die Haltestelle ,Bornhoved, Schulen® bedient die Bedarfe des Schulverkehrs, sodass auch die
Bedienungszeiten dem Schulablauf angepasst sind. An Tagen von Montag bis Freitag finden 15
Anklnfte und 15 Abfahrten an der Haltestelle statt. Der erste Bus fahrt die Haltestelle um
06:56 Uhr an, der letzte um 15:13 Uhr.
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4.4

Parkraumerhebung im Sanierungsgebiet

Im gesamten Sanierungsgebiet inklusive der Bahnhofstrae sind rd. 185 Parkstande vorhan-
den, von denen im Tagesverlauf maximal 69 Parkstande belegt sind. Dies ergibt eine maximale

Auslastung von rd. 38 %.
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Abb. 27: Sanierungsgebiet Ortszentrum - Parkraumbelegung

Auf Basis der Ortsbesichtigung wird flir die Parkraumerhebung ein ,innerer Bereich“ gebildet,
der die StraRenzlige Kieler Tor und Am Alten Markt umfasst.
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Legende:

" ich" i
I "innerer Bereich” Parkraumerhebung

Abb. 28: Parkraumerhebung ,innerer Bereich”

Dieser Bereich hat insbesondere durch die dort ansassigen Geschafte eine hthere Anzie-
hungskraft, zudem wird von einem hohen Parkdruck in diesem Bereich berichtet. Der hohe
Parkdruck soll unteranderem auch dadurch beginstigt werden, dass die Parkscheibenregelung
nicht eingehalten wird. Daher wurde nicht nur die Auslastung erfasst, sondern auch die Bele-
gungsdauer.
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Abb. 29: Sanierungsgebiet Ortszentrum ,innerer Bereich” - Parkraumbelegung
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Die Gesamtkapazitat an Parkstanden betragt in diesem Bereich 36 Parkstande, die maximal zu
rd. 80% ausgelastet sind. Im Prognoseszenario entfallen aufgrund des Senioren- und Pflege-
heims jedoch 6 Parkstande.

VU Bornhéved 9) MASUCH + OLBRISCH
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Abb. 30: Sanierungsgebiet Ortszentrum ,innerer Bereich” - Parkraumbelegung

Die Gesamtauslastung erhéht sich durch den Entfall der Parkstande auf fast 95%.

VU Bornhéved ;) MASUCH + OLBRISCH
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70 :
M Am Alten Markt M Kieler Tor

Anzahl Fahrzeuge

12

il

o0 o
o oo

“56
A2
"

2

[Parkdauer]

Abb. 31: Sanierungsgebiet Ortszentrum ,innerer Bereich” - Parkraumbelegung

Von insgesamt 131 parkenden Fahrzeuge, die zwischen 6 und 19 Uhr ihr Fahrzeug im inneren
Bereich des Sanierungsgebiets abgestellt haben, wurde eine Parkdauer von Uber 2 Stunden
von 26 Fahrzeugen uberschritten (20 %). Mehr als die Hélfte alle Fahrzeuge weist eine Park-
dauer von unter einer Stunde auf. Eine genauere Aufschliisselung der Parkdauer ist im Anhang
zu finden.
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W BerifiEes] %Jéc MASUCH + OLBRISCH
Parkraum “innerer Bereich”

Belegungsdauer

Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr parkende Fahrzeuge insgesamt: 26

Parksténde VR Bank

M Parksténde Blcherzeit

M Parksténde Willenberg Computersysteme
Parkstdnde Konditorei Renner

W Parkplatz Kieler Tor

[Parkdauer iiber 2 Stunden]

M Senkrecht-Parksténde Kieler Tor

markierte Parkstande Kieler Tor

10

10 20
Anzahl Fahrzeuge

Abb. 32: Sanierungsgebiet Ortszentrum ,innerer Bereich” — Verteilung Parkdauer tiber 2 Stunden

Die meisten ,Dauerparker mit tGber 2 Stunden Parkdauer stehen mit deutlichem Abstand auf
den markierten Parkstanden im Kieler Tor, fir die jedoch eine Parkscheibenregelung von
2 Stunden gilt. Lediglich auf den Senkrecht-Parkstanden und dem temporaren Parkplatz ist
tagsulber ein zeitlich unbegrenztes Parken maglich.
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5 Prognose des Verkehrsaufkommens

5.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisierung der
Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpolitik und &hnlicher Faktoren ist fir den Progno-
sehorizont 2035-2040 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen Verkehrsaufkommens
auszugehen.

Verflugbare Prognosegrundlagen weisen fir die kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang
des allgemeinen motorisierten Individualverkehrs aus. Dies gilt insbesondere in integrierten La-
gen, wo aus der verstarkten Nutzung nicht motorisierter Verkehrsmittel die gréf3ten Auswirkun-
gen zu erwarten sind.

Verkehrszuwéachse resultieren in den nachsten Jahren nahezu ausschlie3lich aus Neuansied-
lungen bzw. stadtebaulichen Entwicklungen. Der Neuverkehr, der durch diese Entwicklung ent-
steht, wird nachfolgend prognostiziert.

5.2 Verkehrserzeugung

Fur jede der geplanten Flachennutzungen wird auf Basis nutzungsspezifischer Kennwerte und
gebietsspezifischer Mobilitdtsparameter zunachst der zusatzlich generierte Tagesverkehr ermit-
telt.

Aus der in den Regelwerken dokumentierten Bandbreite wird jeweils ein fur das Untersu-
chungsgebiet plausibler Berechnungsansatz gewahit. Dieser hangt unter anderem von den vor
Ort vorhandenen bzw. kiinftig realisierbaren Verkehrsangeboten ab.

5.2.1 Bauprojekt ,Lebendiges Herz"

Nach aktuellem Stand sind fur die KiTa 8 Gruppen mit rd. 150 Kindern geplant. Die barrierefrei-
en 1-2 Personenhaushalte umfassen 7 bis 10 Wohneinheiten. Zudem sind kleine Biroeinheiten
vorgesehen. Die Nutzung des Burgerhauses soll gemeinsam mit den Birger*innen bestimmt
werden. Daher werden folgende, mogliche Nutzungen fur das Birgerhaus angenommen:

e Vereinsversammlungen
e Musikschule

e Beratungsburo

e Sitzungen

e VHS-Angebote

Der Veranstaltungsraum wird nach aktuellem Planungsstand flr ca. 200 Personen ausgelegt
sein. Das Burgerhaus ist demnach ein Mix zwischen Bildungs- und Kultureinrichtung.
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Unter Verwendung der im Anhang dokumentierten Berechnungsansétze ermittelt sich der neu
generierte Tagesverkehr des Projektes ,Lebendiges Herz* wie folgt:

M. Anzahl verkehrs- Anwesen- Wege pro  MIV- Phw- resultierende
Geplante Nutzung Menge  Einheit  Verkehrserzeugungsansatz erpzeugende heitsquote  Person Antell Besetzungs- Fahrten / Tag
ersonen grad
KiTa 150 Kinder 1675 m? Bruttogeschossflache 314
Beschaftigte 0,26 Beschaftigte/Platz 39 0,75 2,0 60% 1.1 34
Elternverkehr 150 0,85 4,0 70% 1,3 276
Wirtschaftsverkehr 0,15 Lkw-Fahrten / 100m? BGF 4
Wohnen 10 Wohneinheiten 30
Bewohner 1.5 Bewohner/'WE 15 3,5 60% 1,25 26
Besucher 2
Wirtschaftsverkehr 0,1 Lkw-Fahrten / Einwohner 2
Biro/Praxen 260 m?2 Bruttogeschossflache 86
Beschaftigte 25 m?/Beschaftigtem 10 0,90 3,0 60% 1,1 16
Kunden/Besucher 5 Wege/Beschaftigtem 52 2,0 70% 11 66
Wirtschaftsverkehr 1,5 Lkw-Fahrten / 100m? BGF 4
Biirgerhaus 740 m?2 Bruttogeschossflache 176
Beschaftigte 60 m2?/Beschaftigtem 12 0,60 3,0 60% 14
Besucher 25 Kunden/100 m2 BGF 185 2,0 60% 160
Wirtschaftsverkehr 0,1 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem 2
Gesamtverkehrsautkommen [Fahrten/Tag] 606

Die Uberlagerung des Beschaftigten-, Besucher- und Wirtschaftsverkehrs ergibt einen Gesamt-
verkehr von 606 Kfz-Fahrten pro Tag.
Die stundlichen Anteile des Quell- und Zielverkehrs verteilen sich gemafRd modifizierter Gangli-
nien (Grundlage: Ganglinien HSVV) wie folgt:

Projekt: VU Bornhéved

Lebendiges Herz
Verkehrszu- und abfliisse

HSVV Ganglinie angepasst

Es sind vormittags zwischen 8 Uhr und 9 Uhr
49 Fahrten im Quellverkehr und 64 Fahrten im
Zielverkehr zu verzeichnen. Am Nachmittag

gibt es zwischen 15 Uhr

und 16 Uhr

41 Fahrten im Quellverkehr und 36 Fahrten im

Gesamtverkehr
Nutzer Fahrten/Tag
alle 610 (aus Verkehrserzeugung)
Fahrten / Tag u. Ri Fahrten / Tag u. Ri
305 305
Zeitintervall Quellverkehr Zielverkehr
[%] [Kfz/h] [%] [Kfz/h]
00-01 0,13 0 0,01 0
01-02 0,01 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0
03-04 0,10 0 0,00 0
04 - 05 0,07 0 0,00 0
05 - 06 0,17 1 0,18 1
06 - 07 0,92 3 1,86 6
07 - 08 6,71 20 12,38 38
08 - 09 16,15 49 20,89 64
09-10 6,56 20 3,81 12
10-11 2,04 6 2,69 8
11-12 2,69 8 2,75 8
12-13 4,60 14 4,00 12
13-14 4,24 13 8,37 26
14 -15 11,40 35 8,97 27
15-16 13,37 41 11,80 36
16-17 10,38 32 4,16 13
17 - 18 3,48 11 3,93 12
18-19 3,68 11 4,81 15
19-20 4,06 12 5,01 15
20-21 3,35 10 2,87 9
21-22 2,36 7 0,75 2
22-23 2,14 7 0,45 1
23-24 1,38 4 0,31 1
Summe
0-24 100,00 305 100,00 305

Tab. 1: Tagesganglinie Lebendiges Herz

Zielverkehr.
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5.2.2 Umgestaltung Vorplatz Sventana-Schule

Im Prognoseszenario wird angenommen, dass sich die Anzahl der Schiler*innen in den n&chs-
ten Jahren von 500 auf 800 erhoht. Eine Erhéhung des Busverkehres im Zusammenhang mit
der Erh6hung der Anzahl der Schiler*innen ist seitens der Behorde nicht geplant*. Daher wird
der erhobene Verkehr an den Schul-Parkplatzanbindungen im Prognoseszenario wahrend der
Schulzeiten (7 bis 16 Uhr) um 60 % erhoht. In der nachfolgenden Tagesganglinie ist der Neu-
verkehr an der Hauptanbindung des Schulparkplatzes dargestellt.

Schule Parkplatz Zum Schulanfang zwischen 8 und 9 Uhr
Verkehrszu- und abflisse . . .
werden in der morgendlichen Spitzen-
Gesamtverkehr stunde 34 zusatzliche Kfz-Fahrten im
Nutzer Fahrten/Tag Quellverkehr und 29 zusatzliche Kfz-
alle 238 (aus Verkehrserzeugung) Fahrten im Zielverkehr erwartet. Der Brin-
geverkehr verteilt sich auf 2 Stunden, in
Fahrten / Tag u. Ri Fahrten / Tag u. Ri denen insgesamt 106 zuséatzliche Fahrten
121 118 stattfinden. Der Holverkehr erstreckt sich
Zeitintervall Quellverkehr Zielverkehr .
] Kizh] %) i) Uber mehrere Stunden.
00 - 01 000 0O 0,00 0
01-02 000 0 0,00 0
02 - 03 000 O 0,00 0
03 - 04 000 0 0,00 0
04 - 05 000 O 0,00 0
05 - 06 000 O 0,00 0
06 - 07 000 0 0,00 0
07 - 08 14,43 17 22,45 26
08 - 09 27,86 34 25,00 29
09-10 348 4 3,57 4
10 - 11 199 2 255 3
11-12 448 5 9,69 11
12-13 1294 16 10,20 12
13- 14 19,40 23 13,27 16
14 -15 3098 5 7,65 9
15- 16 11,44 14 5,61 7
16- 17 000 O 0,00 0
17 - 18 000 O 0,00 0
18- 19 000 0 0,00 0
19-20 000 0 0,00 0
20 - 21 000 0 0,00 0
21-22 000 0 0,00 0
22-23 000 O 0,00 0
23-24 000 O 0,00 0
Summe
0.24 100,00 121 100,00 118

Tab. 2: Tagesganglinie Schulverkehr Parkplatz

Der Lkw-Verkehr, der derzeit auf dem Schulparkplatz stattfindet, entfallt zukiinftig. Aufgrund der
angenommenen Erhéhung der Schilerzahl erhéht sich auch der Verkehr im Wirtschaftsverkehr
um 2 Fahrten am Tag.

Neben dem Schulparkplatz wird auch der westliche Abschnitt der Lindenstral3e von den Eltern
zum Bringen und Holen genutzt. Uber die LindenstralRe kann der Jahnweg erreicht werden, der
direkt an das Schulgelédnde anschlief3t. In den morgendlichen Spitzenstunden von 7 bis 8 Uhr

4 Besprechung im Rahmen der Ortsbesichtigung am 25.01.2024
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fahren 73 Fahrzeuge ein und 40 Fahrzeuge aus. Daher wird angenommen, dass im Rahmen
der sogenannten Elterntaxis, die LindenstralRe teilweise Uber die westlich gelegene Apfelallee
verlassen wird. Aus den erhobenen Daten der Lindenstrale West ist nicht erkennbar, welche
Fahrten zum Schulverkehr gehdren. Es wird angenommen, dass rd. 80 % des Gesamtverkeh-
res schulbezogen ist. Der Verkehr auf der Lindenstralle West wird wahrend den Schulnut-
zungszeiten im Prognoseszenario um 60 % erhoht.

Schule Lindenstrafe Nebenstehend ist der Neuverkehr darge-
Verkehrszu- und abflisse .
stellt, der durch die Erhéhung der Schi-
schulbezogener Neuverkehr leranzahl prognostiziert wird.
Nutzer Fahrten/Tag
alle 204 (aus Verkehrserzeugung)
Fahrten/ Tag u. Ri Fahrten / Tag u. Ri
102 102
Zeitintervall Quellverkehr Zielverkehr
[%] [Kfz/h] [%] [Kfz/h]
00 - 01 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0
04 - 05 0,00 0 0,00 0
05 - 06 0,00 0 0,00 0
06 - 07 5,35 5 3,70 4
07 - 08 20,58 21 20,58 21
08 - 09 9,47 10 9,47 10
09-10 3,29 3 2,06 2
10-11 0,00 0 0,00 0
11-12 0,00 0 0,00 0
12-13 6,17 6 9,05 9
13-14 11,93 12 6,17 6
14-15 8,23 8 8,23 8
15-16 10,70 11 9,88 10
16 -17 9,47 10 6,17 6
17 -18 B 7 13 13,99 14
18-19 1,65 2 10,70 11
19-20 0,00 0 0,00 0
20-21 0,00 0 0,00 0
21-22 0,00 0 0,00 0
22-23 0,00 0 0,00 0
23-24 0,00 0 0,00 0
Summe
0-24 100,00 102 100,00 102

Tab. 3: Tagesganglinie Schulverkehr Lindenstral3e
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5.2.3 Senioren- und Pflegeheim Kieler Tor

Unter Verwendung der im Anhang dokumentierten Berechnungsansatze ermittelt sich der neu
generierte Tagesverkehr des geplanten Senioren- und Pflegeheims wie folgt:

Anzahl verkehrs- A Wi MIV. Pkw- i d
Geplante Nutzung Menge Einheit Verkehrserzeugungsansatz erzeugende h;g‘:ii?e: Peegznp;o Ante;l Besetzungs- ;Z?Iur‘telirfl:ll'az
Personen grad

Senioren- und Pflegeheim 62 Pflegebediirftige  rd. 3700 m? BGF 74
Beschéftigte 0,6 Beschaftigte/Platz 37 0,85 2,0 60% 1,1 36
Besucher 0,5 Besucher/ Platz 19 2,0 80% 1,0 30
Wirtschaftsverkehr 0,2 Lkw-Fahrten/100m? BGF 8

Gesamtverkehrsaufkommen [Fahrten/Tag] 74

Die Uberlagerung des Beschaftigten-, Besucher- und Wirtschaftsverkehrs ergibt einen Gesamt-
verkehr von 74 Kfz-Fahrten pro Tag.

Die stiindlichen Anteile des Quell- und Zielverkehrs verteilen sich gemal angepasster Gangli-
nien (Grundlage: Ganglinien HSVV) wie folgt:

Projekt: VU Bornhéved Es sind morgens zwischen 5 Uhr und 6 Uhr
Senioren- und Pflegeheim 2 Fahrten im Quellverkehr und 5 Fahrten im
Verkehrszu- und abfliisse HSVV Ganglinie angepasst Zielverkehr zu verzeichnen. Am Nachmittag
gibt es zwischen 13 Uhr und 14 Uhr jeweils 4
Gesamtverkehr . .
= FarionTog Fahrten im Quell- und Zielverkehr.
alle 74 (aus Verkehrserzeugung)
Fahrten / Tag u. Ri Fahrten/ Tag u. Ri
37 37
Zeitintervall Quellverkehr Zielverkehr
[%] [Kfz/h] [%] [Kfz/h]
00 - 01 0,08 0 0,00 0
01-02 000 © 0,00 0
02-03 000 © 0,00 0
03-04 000 0 0,00 0
04 - 05 000 © 0,00 0
05 - 06 645 2 13,26 5
06 - 07 525 2 7,43 3
07 - 08 1,88 1 6,26 2
08 - 09 29 1 7,11 3
09-10 261 1 6,96 3
10-11 560 2 6,53 2
11-12 519 2 6,42 2
12-13 135 4 474 2
13-14 1077 4 12,01 4
14-15 542 2 5,55 2
15-16 759 3 5,94 2
16-17 470 2 3,97 1
17-18 567 2 4,21 2
18-19 501 2 3,81 1
19-20 796 3 2,80 1
20 - 21 498 2 2,81 1
21-22 1120 0,20 0
22-23 533 2 0,00 0
23-24 0,08 0 0,00 0
Summe
0-24 100,00 37 100,00 37

Tab. 4: Tagesganglinie Senioren- und Pflegeheim
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5.3 Réaumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

5.3.1 Bauprojekt ,Lebendiges Herz"

|

35 %

10 %

Lebendiges
Herz

]

Y
oF
[

Abb. 33: Richtungsverteilung Neuverkehr ,Lebendiges Herz*

5.3.2 Umgestaltung Vorplatz Sventana-Schule

Das Plangebiet des Projektes ,Lebendi-
ges Herz* wird Uber die Stralte ,Kuhberg*
erschlossen. Daraus werden folgende
Annahmen zur Richtungsverteilung ge-
troffen. Es wird angenommen, dass 70 %
der Verkehre sich gleichmaRig in/aus
Richtung der beiden Anschlussstellen der
BundesstraRe 430 verteilen. Dartber
hinaus wird angenommen, dass der Ubri-
ge Verkehr sich gleichmaRig infaus Rich-
tung Bornhoveder Landstral3e, Mihlen-
stral3e und Gonnebeker Weg verteilt.

Die geschatzte Richtungsverteilung fur
den Neuverkehr des Bauprojektes ,Le-
bendiges Herz“ ist der nebenstehenden
Abbildung zu entnehmen.

Kartengrundlage: © openstreetmap und Mitwirkende

Durch die Umgestaltung des Schulvorplatzes wird der Schulverkehr am Parkplatz der Schule
nicht verandert. Eltern, die bereits im Bestand ihre Kinder auf dem Schulparkplatz absetzen
oder einsammeln, werden das Holen und Bringen auch weiterhin tber den neuen Schulpark-
platz organisieren. Doch durch die neu geplante Wendeanlage fiir die Elterntaxen wird der Ver-
kehr auf der Lindenstral3e beeinflusst. Zusétzlich zu den Neuverkehren durch die Erhéhung der
Schileranzahl (siehe Tab. 3) erhdht sich die Belastung am Knotenpunkt Lindenstra-
Be/FeldstralRe durch die veranderte Verkehrsverteilung aufgrund der neu geplanten Wendean-

lage.

Die geschatzte Richtungsverteilung fiir die Neuverkehre ist der nachfolgenden Abbildung zu

entnehmen.
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Abb. 34: Richtungsverteilung Neuverkehr Schulparkplatz

5.3.3 Senioren- und Pflegeheim Kieler Tor

Kartengrundlage: © openstreetmap und Mitwirkende

Das geplante Senioren- und Pflegeheim wird Gber die StralRe ,Kieler Tor erschlossen. Die an-
genommene Richtungsverteilung ist identisch mit der Richtungsverteilung des Neuverkehrs des
Bauprojektes ,Lebendiges Herz* (siehe Kapitel 5.3.1).
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54 Prognoseverkehrsstarken
5.4.1 K1: MlhlenstralRe / Am Alten Markt / Kieler Tor
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Abb. 35: K1 — Prognose Spitzenstunde friih

Am Alten Markt 274 5 255

N

2

5.4.2 K2: Am Alten Markt / Kuhberg / Lindenstral3e
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Abb. 36: K1 — Prognose Spitzenstunde spéat
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Abb. 37: K2 — Prognose Spitzenstunde friih

Abb. 38: K2 — Prognose Spitzenstunde spat
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5.4.3 K3: Bahnhofstral3e / Feldstralle
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Abb. 39: K3 — Prognose Spitzenstunde friih Abb. 40: K3 — Prognose Spitzenstunde spat
5.4.4 K4: Feldstral3e / Lindenstral3e
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Abb. 42: K4 — Prognose Spitzenstunde spéat

Abb. 41: K4 — Prognose Spitzenstunde friih
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5.4.5 Kb5: Feldstral3e / Parkplatzanbindung Schule
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Abb. 43: K5 — Prognose Spitzenstunde frih
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6 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir nicht signalisierte Knotenpunkte werden mit dem Verfah-
ren gemafd HBS 2015° durchgefiihrt. Die Ermittlung der Berechnungsergebnisse erfolgt mit dem
darauf basierenden Programmsystem KNOBEL®. Zugrunde gelegt werden die Prognosever-
kehrsstrome, die flr das Belastungsszenario ermittelt wurden.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs wird die mittlere
Wartezeit der Kfz-Stréme angesehen. Dabei ist die Lange eines Staus, der sich in der unterge-
ordneten Zufahrt durch die wartepflichtigen Kraftfahrzeuge bildet, im Gegensatz zu der Warte-
zeit nicht generell als Qualitatskriterium anzusehen. Die Stauldnge kann aber mal3gebend wer-
den, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsteilnehmer oder der Verkehrsfluss an ei-
nem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Die Bewertung der Qualitéat des Ver-
kehrsablaufs erfolgt anhand von Qualitatsstufen (QSV) mit den Buchstaben A bis F, die fur die
Spanne der durchschnittichen Wartezeit eines Fahrzeuges auf dem jeweiligen Fahrstreifen
stehen.

Die Bedeutung der Qualitatsstufen ist der tabellarischen Ubersicht zu entnehmen.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

SV- Grenzwert der
gtufe mittleren Wartezeit w [s] Effekt

A <10s sehr geringe Wartezeiten
B <20s geringe Wartezeiten
(03 <30s spurbare Wartezeiten
D <45s hohe Wartezeiten fur einzelne Fahrzeuge
E >45s sehr hohe und stark streuende Werte bei den Wartezeiten

Die Qualitat des Verkehrsablaufs ist bei nicht signalgeregelten Knotenpunkten fir jeden einzel-
nen Nebenstrom getrennt zu bestimmen. Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Ver-
kehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

6.1 Leistungsfahigkeitsnachweise

Die systematische Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist im Anhang doku-
mentiert.

5 Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen - Ausgabe 2015 (HBS 2015), Teil S: Stadtstraen, Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Kéln 2015
6 KNOBEL - Version 7.1.11 Programmsystem der BPS GmbH, Ettlingen
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6.2 Ergebnisibersicht

Qualitatsstufen Verkehrsablauf

Bestand

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spét

Prognoseszenario

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Knotenpunkt K1

Kieler Tor / Am Alten Markt / Muhlenstrale A B A B
Knot kt K2

Arr;oAIet(re]rF: lIi/lnarkt/ Kuhberg/ Lindenstral3e A A A B
Ezsr:ﬁgfzt:’zgz P/<I::eldstra[3.e A A A A
E;g:rzzzr;lﬁnﬁinstraﬁe B B B B
Knotenpunkt K5 A A A A

FeldstraRe / Anbindung Schulparkplatz

Rickstau (95% - percentilwert)
mehr als ein wartendes Fahrzeug

Bestand

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spéat

Prognoseszenario

Spitzenstunde fruh

Spitzenstunde spéat

Knotenpunkt K1
Kieler Tor / Am Alten Markt / MihlenstraRe

2 wartende Kfz
Mischstrom
Muhlenstral3e

Knotenpunkt K2
Am Alten Markt / Kuhberg/ Lindenstraf3e

Knotenpunkt K3
BahnhofstralRe / Feldstral3e

Knotenpunkt K47
Feldstrae / LindenstralRe

Knotenpunkt K5
Feldstrale / Anbindung Schulparkplatz

6.3 Bewertung der Leistungsfahigkeit

Die untersuchten Knotenpunkte weisen sowohl im Bestand als auch im Prognoseszenario min-
destens die Qualitatsstufe B auf, tberwiegend sogar die Qualitatsstufe A.

Auch durch die Neuverkehre der geplanten Bauprojekte in Bornhéved verschlechtert sich die
Ruckstausituation kaum. Lediglich in der Mihlenstra3e erhdht sich in den Spitzenstunden die
Ruckstausituation von ein auf zwei wartende Fahrzeuge.

7 Aufgrund der Rechts-vor-Links-Regelung am Knotenpunkt Feldstrae/LindenstraRe ist eine Berechnung des erwarteten Riick-
staus nach HBS 2015 nicht mdglich. Daher wird fur diesen Knotenpunkt die Berechnung nach Wu 2003 angewandt.
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7 Verkehrliche MalRnhahmen

Auf Basis der Bestandsaufnahme und der Leistungsfahigkeitsuntersuchung werden Mafinah-
men empfohlen, die die Verkehrssituation in Bornhtéved verbessern konnen. Die nachfolgend
dargestellten Mal3Bhahmen wurden bereits mit dem Amt Bornhéved sowie mit der Verkehrsauf-
sicht und Polizei vor abgestimmt.®2 Die Ergebnisse werden nachfolgend fur jede entwickelte
MalRnahme benannt.

7.1 Verkehrsablauf

Wie die Untersuchung der Leistungsfahigkeit (siehe Kapitel 6) zeigt, sind die untersuchten Kno-
tenpunkte im Prognoseszenario weiterhin leistungsféahig. In den Spitzenstunden ist in Bornho-
ved nur mit geringen Wartezeiten zu rechnen. Daher sind keine Maflinahmen notwendig, um
den Verkehrsablauf hinsichtlich der Wartezeiten und Rickstauldngen zu verbessern.

Die Querschnittsmessung am Kieler Tor (siehe Kapitel 4.2) zeigt, dass die durchschnittliche
Geschwindigkeit unterhalb der maximal erlaubten Geschwindigkeit von 50 km/h liegt. Die zul&s-
sige Hdchstgeschwindigkeit wird von fast 90% aller verkehrenden Fahrzeuge eingehalten. Der
Anteil an Fahrzeugen, die eine Geschwindigkeit von 60 km/h Uberschreiten, liegt bei unter 1 %.
Auf Basis dieser Ergebnisse sind keine Mafinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung ableit-
bar. Dennoch besteht in der Burgerschaft von Bornhdved der starke Wunsch nach geschwin-
digkeitsreduzierenden MalRnahmen, um die subjektiv wahrgenommene Gefahrenlage am Kieler
Tor zu verbessern.

Um das Geschwindigkeitsniveau in Bornhéved zu senken, ist ein Gesamtkonzept notwendig,
dass nicht nur das Sanierungsgebiet betrachtet. Zur Dampfung der Geschwindigkeiten werden
Malnahmen an den Ortseinfahrten empfohlen. Zusatzlich dazu ist eine weitere geschwindig-
keitsreduzierende Malnahme direkt am Kieler Tor denkbar. In der nachfolgenden Abbildung
sind die moglichen Standorte der MaRnahmen eingezeichnet. Aufgrund der jeweiligen Lage
sind nicht an allen Ortseinfahrten Maflinahmen notwendig.

8 Besprechung am 28.11.2024 in Bornhéved
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\ \ h . Standort 1:
\ Einseitig versetzte
e Vo x 01 JF 58 ovale Mittelinsel an
\ : ““|der Ortseinfahrt

o s g et S

+{Standort 3:
Fahrbahneinengung
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der Ortseinfahrt

: \ Yy G dl
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\; Geschwindigkeitsreduzierende MaRnahme
5 an Ortseinfahrt nicht zielfuhrend

Abb. 45: Standorte MalRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung Kartengrundlage: © openstreetmap und Mitwirkende

Daraus ergeben sich insgesamt 3 Standorte, an denen eine geschwindigkeitsreduzierende
Maflinahme umgesetzt werden kann.

An Ortseinfahrtsbereichen wird die Geschwindigkeit auf die innerorts giltige Geschwindigkeit
von 50 km/h reduziert. In der Regel wird diese Geschwindigkeitsreduzierung durch die deutlich
erkennbare Ortstafel erreicht, teilweise wird dies noch mit einem Geschwindigkeitstrichter er-
ganzt. Zudem verdeutlicht die beginnende Bebauung dem Kraftfahrer, dass nun nicht mehr die
auBerorts gultigen Geschwindigkeiten gelten. GemaR RASt® sind weitere MaRnahmen zur Ge-
schwindigkeitsdampfung an der ortlichen Situation abzuleiten. Dies wird im Folgenden fiur die
ausgewabhlten Ortseinfahrtsbereiche in Bornhdved dargestellt.

7.1.1 Standort 1: Ortseinfahrt Nord

An der Ortseinfahrt Nord wird eine einseitig versetzte ovale Mittelinsel zur Geschwindigkeits-
dampfung vorgeschlagen. Zuséatzlich zum einseitigen Versatz kann zur besseren Erkennbarkeit
und zur Verdeutlichung der Ortseinfahrt ein sogenanntes Baumtor angelegt werden. Daftr wer-
den Baume an beiden Fahrbahnseiten sowie auf der Mittelinsel gepflanzt. Die Sichtbarkeit der
Mittelinsel muss gewahrleistet werden.

Fur den Standort 1 wurden zwei Varianten entwickelt:

® Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrale, Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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Bei der ersten Variante wird der
Versatz auBerhalb der Bebauung an
der Bornhdveder Landstralle ge-
plant. Dadurch muss jedoch die
Ortstafel versetzt werden.

Bei der zweiten Variante wird die
Ortstafel nicht versetzt. Dadurch
liegt jedoch eine Uberfahrt im Be-
reich der Mittelinsel, sodass diese
teilweise Uberfahrbar sein muss.

Abb. 47:; Standort 1 — Baumtor — Variante 2

Verkehrsaufsicht und Polizei sehen aufgrund der Ergebnisse der Seitenradarmessung (siehe
Kapitel 4.2) keine Notwendigkeit, die Malinahme umzusetzen. Der Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr (LBV) als zustandiger Baulasttrager wirde die Kosten fir eine solche Mal3hahme
zudem nicht mittragen. Die Malinahme wird nicht weiterverfolgt.
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7.1.2 Standort 2: Ortseinfahrt Std

Wie am Standort 1 wird auch an der Ortseinfahrt Siid eine einseitig versetzte ovale Mittelinsel
zur Geschwindigkeitsdampfung angedacht. Aufgrund der dort bestehenden Bushaltestellen wird
die Mittelinsel jedoch mit einer Querungshilfe ausgestattet. Da sich am dstlichen Fahrbahnrand
kein Gehweg befindet, jedoch eine Haltestelle, werden die Ful3ganger Uber die Querungshilfe
direkt zum Wartebereich der Haltestelle gefuhrt. Der Bus in Richtung Bornhdved hélt vor der
Querungshilfe, daher ist hier keine Ansichtskante zu planen. Die Sichtbarkeit der Mittelinsel
muss gewahrleistet werden.

MASUCH + OLB

fur das B: © 2024 GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG

s

Abb. 48: Standort 2 — Baumtor mit Querungshilfe

Auch fur den zweiten Standort sehen Verkehrsaufsicht und Polizei aufgrund der Ergebnisse der
Seitenradarmessung keine Notwendigkeit, die MaRnahme umzusetzen.

Da hier jedoch auch eine bessere Erreichbarkeit der Bushaltestelle erzielt werden kann, kénnen
mit dem Kreis weitere Abstimmungen zur Realisierbarkeit getroffen werden. Die MalRnahme
muss jedoch von der Gemeinde finanziert und umgesetzt werden.
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7.1.3 Standort 3: Fahrbahneinengung

Um die Einhaltung erlaubter Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr in Ortsdurchfahrten zu
gewdbhrleisten, konnen Einengungen vorgesehen werden. Ublicherweise werden diese ge-
schwindigkeitsdampfenden MafRnahmen in einem Abstand von 100 m bis 150 m wiederholt. Es
wird eine mogliche Fahrbahneinengung beispielhaft am Kieler Tor dargestellt. Gemafl? RASt ist
bei zweistreifigen Fahrbahnen eine Fahrbahnbreite von 4,75 m bis 5,00 m an der Verengung
notwendig. Die Verengung wird durch eine Uberfahrbare Pflasterflache mit leicht erhdhter An-
sichtskante erreicht, sodass eine Fahrbahnbreite von 4,75 m verbleibt.

MASUCH + OLBRISCH ' ol

Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH ¢ . © 2024 GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG

= =3

Abb. 49: Standort 3 — Fahrbahneinengung

Die MalRnahme findet, wie bereits die Standorte 1 und 2, aufgrund der Ergebnisse der Seiten-
radarmessung keine Zustimmung bei der Verkehrsaufsicht und der Polizei, so dass diese ver-
worfen wird.
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7.2 Schulwegsicherung
7.2.1 Mduihlenstrale

Wie dem Kapitel 3.2 zu entnehmen ist, sind die Gehwegbreiten in der Mihlenstra3e sehr ge-
ring. Zwar weisen auch andere Straf3en im Sanierungsgebiet geringe Breiten auf oder sind so-
gar gar nicht vorhanden, die betreffenden Straf3en liegen jedoch ausschlief3lich in Tempo 30
Zonen. Da die Muhlenstral3e eine wichtige Achse des Schulwegs ist, werden hier MaRnahmen
empfohlen, um die Sicherheit zu erhéhen und die Gehwegbreite zu erhéhen. Nachfolgend ist
der Stralenquerschnitt der Mihlenstral3e im Bestand dargestellit.

MiihlenstralRe
StraBenquerschnitt im Bestand

FuRganger Kfz FuRginger
~1.15 — 5.80 1.65 —
Gehweg auf Fahrbahn Gehwes auf
Siidseite Nordseite
8.60

Abb. 50: MiihlenstraBe — Querschnitt im Bestand

Es liegt keine Vermessung der
Muhlenstral3e vor. Die dargestell-
ten MaRe sind dem Luftbild ent-
nommen und koénnen daher ab-
weichen.

Insbesondere der Gehweg auf der
Sidseite ist mit rd. 1,15 m sehr
schmal. Nach Information der Buir-
gerschaft wird die Nutzung der
Gehwege vor allem bei vorbeifah-
rendem Schwerverkehr als unsi-
cher wahrgenommen.

Um die Situation zu verbessern, wurden vier verschiedene Varianten entwickelt, die nachfol-

gend dargestellt werden.

MihlenstraRRe

StraBenquerschnitt Variante 1 - geringe bauliche MalRnahmen

FuBganger Kfz

[==]
=

ruhender Verkehr
wechselseitig

i angeordnet

FuRganger

- 1.15 = 3.80 2.00

Fahrbahn

Gehweg auf . .
Radverkehr im Mischverkehr

Stidseite

1.65 —=

Gehweg auf
Nordseite

8.60

Abb. 51: MihlenstraRe — Querschnitt Variante 1

Bei der ersten Variante wird eine
Geschwindigkeitsreduzierung durch
die wechselseitige Anordnung von
Parkstanden erreicht. Durch die
Geschwindigkeitsdampfung soll das
subjektive Sicherheitsempfinden
verbessert werden. MalRnahmen
sind nur im geringen Umfang erfor-
derlich (Markierung/Beschilderung).

~JA~ MASUCH + OLBRISCH
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MuhlenstraRe

StraBenquerschnitt Variante 2 - zeringe bauliche Maf3nahmen

FuRganger Kfz ruhender Verkehr FuBganger
—
~1.15 =— 3.80 2.00 1.65 —=
Fahrbahn Gehweg auf
Geh f B
Sgd::iiau Radverkehr im Mischverkehr Nordseite

8.60

Abb. 52: Mihlenstra3e — Querschnitt Variante 2

g,

58 —

fo

Abb. 53: MihlenstraRe —Variante 2 EinbahnstralRensystem

Auch in der zweiten Variante wird
auf groRRere, bauliche MalRnahmen
verzichtet. Eine Verbesserung des
Sicherheitsempfindens wird durch
die Einrichtung einer Einbahnstra-
[3e erreicht.

In der nebenstehenden Abbildung
ist das notwendige Einbahnstra-
Bensystem fiur die zweite Variante
dargestellt. Die KirchstraBe wird
ebenfalls  zur Einbahnstralle,
dadurch entsteht eine Art Kreisver-
kehr um die Kirche.
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MuhlenstraRe

StraBenquerschnitt Variante 3 -
gemeinsame Fiihrung FuBR- und Radverkehr

FuRganger Rad Kfz Rad

FuRgédnger

2,50 3.60 250
Geh- und Radweg
Geh- und Radweg Fahrbahn auf Nordseite
auf Sudseite
8.60

Abb. 54: Mihlenstrae — Querschnitt Variante 3

MuhlenstralRe
StraBenquerschnitt Variante 4 -
getrennte Fiihrung FuBB- und Radverkehr

FuBganger Rad Kfz FuBgdnger
v
~—1.60 1.75 2.75 2.50
450 )
Gehwegauf  Schutzstreifen Fahrbahn Gehweg auf Nordseite
Siidseite Radverkehr in Mischverkehr

8.60

Abb. 55: MuhlenstralRe — Querschnitt Variante 4

Die Variante 3 baut auf dem Ein-
bahnstralensystem von Variante 2
auf. Die Gehwege werden jedoch
verbreitert, sodass diese als ge-
meinsame Geh- und Radwege
genutzt werden konnen. Die Fahr-
bahnbreite wird auf 3,60 m redu-
Ziert.

Die Variante 4 baut auf Variante 3
auf. Der Geh- und Radverkehr wird
jedoch getrennt gefiihrt. Der Rad-
verkehr findet wie im Bestand als
Mischverkehr auf der Fahrbahn
statt. Dabei wird der Radverkehr
entgegen der Einbahnrichtung auf
einem Schutzstreifen gefiihrt. Die
Gehwege konnen auf der Nordsei-
te bis auf ca. 2,50 m verbreitert
werden, um hier fir den Schulweg
eine ausreichende Breite herzustel-
len. Der Gehweg auf der Sldseite
kann nur minimal verbreitert wer-
den.
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Miihlenstralie Die Variante 5 kombiniert die Vari-
StraBenquerschnitt Variante 5 - anten 3 und 4, aber priorisiert da-
Radverkehr im Mischverkehr auf Fahrbahn bei den FuRverkehr. Fiir den EuR-
Fubganger Rad Kz FUPEMET \erkehr werden beidseitig Gehwe-
ge mit einer Breite von 2,50 m ge-
schaffen. Der Radverkehr wird als
Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Aufgrund der geringen
Fahrbahnbreite wird der Radver-

kehr nur in Einbahnrichtung abge-
wickelt.
2.50 3.60 2.50
Gehweg auf
Geh f Fahrbahn :
S[jed:;ﬁiau Radverkehr im Mischverkehr Nordseite
8.60

Abb. 56: MihlenstraRe — Querschnitt Variante 5

Nach Vorabstimmung mit dem Amt Bornhdved® wird eine gednderte Verkehrsfiihrung im Be-
reich der MihlenstralRe nicht weiterverfolgt.

10 Gemeinsame Besprechung am 21.08.2024 in Bornhéved
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7.2.2 KirchstralRe

Wenn die Situation in der Mihlenstral3e nicht verbessert werden kann, besteht die Moglichkeit,
den Schulweg Uber die KirchstralRe zu leiten. Um den Gehweg fur diesen Zweck auf der Nord-
seite verbreitern zu kdnnen, muss die Fahrbahnbreite verringert werden. Daher wird die Kirch-
stral3e zur Einbahnstraf3e umgewidmet.

In den nachfolgenden zwei Varianten verlauft das EinbahnstralBensystem von West nach Ost.
Dies entspricht auch der Richtung, Uber die die Bushaltestelle ,Adolfplatz“ angefahren wird. Die
Einbahnstra3enregelung beginnt erst 6stlich der Bushaltestelle ,Adolfplatz®. Eine Begegnung
von Pkw/Bus und Pkw/Pkw im StraRenabschnitt westlich der Haltestelle ist daher weiterhin
mdglich aber die Begegnungswahrscheinlichkeit wird als sehr gering eingeschatzt. Die Kirch-
straRe weist zwischen der Einmiindung ,Am Alten Markt“ (Ubergang Berliner Platz) und der
Bushaltestelle nur einen schmalen, einseitigen Gehweg auf. Durch die Ausrichtung der Ein-
bahnstral3e werden Begegnungen in diesem Bereich verhindert. Beginnt die Einbahnstral3enre-
gelung erst ab der Einmindung ,Am Alten Markt, kann es zu vermehrten Pkw/Pkw-
Begegnungen in diesem beengten StralBenabschnitt kommen. Zudem wirden sich auch Wen-
demandver im Bereich des Ubergangs bzw. der Kindertagesstatte haufen.

In der ersten Variante wird die Fahrbahnbreite von 5 m auf 4 m reduziert, um die Breite des
Gehweges auf der Nordseite auf rd. 2,50 m zu erhéhen. Der Radverkehr wird als Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Kirchstral3e wird flr den Radverkehr, der entgegen der Einbahn-
richtung verkehrt, freigegeben.
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Abb. 57: Kirchstral3e — Variante 1 — Zufahrt Uber Kuhberg
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In der zweiten Variante wird der Radverkehr, der entgegen der Einbahnrichtung verkehrt, auf
einem Schutzstreifen gefuhrt. Dazu ist eine Fahrbahnbreite von 4,50 m notwendig. Der Gehweg
auf der Nordseite kann in dieser Variante daher nur auf rd. 2 m verbreitert werden.
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Abb. 58: KirchstralRe — Variante 2

Es ist zu empfehlen, fir den ausfahrenden Verkehr aus der Kirchstral3e einen Verkehrsspiegel
im Bereich der Miuhlenstral3e anzubringen. Dadurch soll die Sichtbeziehung zwischen dem aus-
fahrenden Verkehr und dem Verkehr, der in Richtung Kieler Tor verkehrt, verbessert werden.
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7.2.3 Berliner Platz

Um den Schulweg, der kiinftig verstarkt tber die Kirchstral3e geflhrt werden soll, von der Kirch-
stralRe zur gesicherten Querung am Kuhberg zu leiten, wird ein gemeinsamer Geh- und Rad-
weg Uber den Berliner Platz geplant. In diesem Zuge ist eine Verlegung der Zufahrt zum Berli-
ner Platz weiter nach Norden notwendig. Dadurch werden Konflikte zwischen dem Fuf3- und
Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr vermieden. Zudem sollte der gemeinsame Geh- und Radweg
vor dem ruhenden Verkehr baulich abgegrenzt werden. Im Sinne der Starkung der Radver-
kehrsanlagen in Bornhdved wird im Rahmen dieser MalBhahme noch eine Uberdachte Fahr-
radabstellanlage an der vorhandenen Bushaltestelle geplant. Zusatzlich ist eine Verbreiterung
der Zuwegung zur Haltestelle und des Wartebereichs mdoglich.

Abb. 59: Berliner Platz

Im Rahmen der Abstimmung mit der Verkehrsaufsicht und der Polizei wird die Schaffung eines
sicheren Schulwegenetzes zum relevanten Ziel festgelegt.

Verkehrsaufsicht und Polizei sehen die Einrichtung einer EinbahnstralRe als machbar an.
Auch die MaRnahmen auf dem Berliner Platz werden als zielflihrend eingestuft.
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7.3 Ruhender Verkehr

Die MalRnahme am Kieler Tor verfolgt das Ziel, den ruhenden Verkehr zu entzerren. Die Park-
stande am Ostlichen Fahrbahnrand sind klar als 6ffentliche Parkstande zu erkennen. Die Park-
stande auf der Ostlichen Nebenflache, gehtren gemal Flurstiickkarte ebenfalls zum o6ffentli-
chen Bereich, werden jedoch den umliegenden Geschéaften zugeordnet. Unter der Forderung,
die Parkstande an den Gebauden beizubehalten, wurde die vorliegende MalRnahme entwickelt.
Daflr werden die offentlichen Parkstdnde am Kieler Tor vom &stlichen Fahrbahnrand an den
westlichen Fahrbahnrand verlegt. Die Breite der Parkstande wird von 2,50 auf 2,00 m reduziert.
Die Fahrbahnbreite wird ebenfalls von 6,50 m auf 6,00 m reduziert. Die Gehwege werden auf
beiden Seiten um rd. 0,50 m verbreitert. Die Anzahl der Abstellplatze reduziert sich von 15
Parkstanden auf 13 Parksténde.
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Abb. 60: Kieler Tor — Parkstdnde Anordnung

Aufgrund der erwarteten Kosten dieser Mal3nahmen sollte diese im Rahmen einer Komplettsa-
nierung der StralRe vorangetrieben werden. Die Notwendigkeit der Mainahme ware in diesem
Zuge gegeniber dem LBV ausfiuhrlich zu begriinden.
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Am Kieler Tor stehen vor dem Apart Hotel weitere Parkstande fur den o6ffentlichen Bedarf zur
Verfiigung. Da diese aufgrund ihrer direkten Lage zum Hotel nicht als 6ffentliche Parkmdglich-
keiten erkannt werden, werden die Parkstande um eine entsprechende Beschilderung erganzt.

MASUCH + OLBRISC
Ingenieurgeselischaft fir das Bauwesen mbi © 2024 GeoBasis-DE/LVermGeo SH. BKG

Abb. 61: Kieler Tor — Parkstande Hotel

Die MalRnahme wird von der Verkehrsaufsicht und der Polizei als leicht umsetzbar eingestuft.
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Anzahl Fahrzeuge

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung

Am alten Markt

Do 22.02.20

24 Jhe MASUCH + OLBRISCH

leurgeselischaft fiir das Bauwesen mbk

Summe: 4.206 Fahrzeuge ‘

Kfz
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= mRtg. Nord 2131 516
500 =gmRig Sid  2.075
448
423 433 415

400 387 H H H H

356

338 332 340
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200 A
100
0
®°

Zeitintervall [Uhr]

Abb. 7: K1 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Am Alten Markt
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

1.1.2 K2: Am Alten Markt / Kuhberg / Lindenstral3e
Am Alten Markt z 1480 5 1566 Am Alten Markt
Z 59 T 74
3 ¥ - N N ~J
N Voo
Lindenstrae Lindenstraite
=
™ 232 2
LK M -2
3 B244 — 0= g =
1:: 159 W12
S g /
Kuhberg o oy -~
\"‘ ‘?r‘-‘g“ Kuhberg %Wq:.
% 140 \h Tt ©
7 by
< ?qso 0
Abb. 8: K2 — 22.02.2024 Tagesverkehr 11h Abb. 9: K2 — 22.02.2024 Tagesverkehr 11h - Schwer-
verkehr
Am Alten Markt s
Am Alten Markt 3 199 5 10 244 % 300
L]
r\.... 0 & o OV
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W w36 W 10
0 5 =6 L ==
w33 w17
Kuhberg n?é}n, < Kuhb S & o
5. Un ¥ uhberg YA\
170 s, 2238.. v
76 2283
Abb. 11: K2 — 22.02.2024 15:45 bis 16:45 Uhr

Abb. 10: K2 —22.02.2024 7:15 bis 8:15 Uhr
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
Am Alten Markt

Do 22.02.2024 )) MASUCH + OLBRISCH

genieurgesellschaft (ir das Bauwesen 1

Summe: 3.046 Fahrzeuge ‘
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Abb. 12: K2 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Am Alten Markt

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 92.02.2024 )} ASUCH + OLBRISCH
Kuhberg ingenleurgeselscraf fiir das Bauwesen mbk
Kfz Summe: 2.867 Fahrzeuge ‘
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Abb. 13: K2 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Kuhberg
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung
LindenstraBe

Do 22.02.2024 -

MASUCH + OLBRISCH

genieurgeselischaft (ir das Bauwesen mi

Kfz

Summe: 773 Fahrzeuge ‘
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Abb. 14: K2 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt LindenstralRe

1.1.3 K3: BahnhofstraRe/Feldstral3e
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Abb. 15: K3 — 22.02.2024 Tagesverkehr 24h
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Bahnhofstralle Nord 5104 41 Bahnhofstrage Nord £176 57

n
-

=1
-

Lun .
a2 0° L e

Schulparkplatz

Schulparkplatz Bahnhofstralte Ost Bahnhofstrafte Ost

oy

<*)62;~° © Feldstrafe S5, 4, T Felastrate
Ts, <o,

Abb. 17: K3 — 22.02.2024 7:45 bis 8:45 Uhr Abb. 18: K3 — 22.02.2024 16:15 bis 17:15 Uhr
Tagesganglinie der Verkehrsbhelastung Do 22.02.2024 3) MASUCH + OLBRISCH
Bahnhofstrafe Nord PRSIRMERSII T S R s
Kfz Summe: 2.181 Fahrzeuge ‘
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Abb. 27: K3 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Bahnhofstral3e Nord
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 22.02.2024 )) MASUCH+OLBRISCH
BahnhofstraBe Ost ganicuigoseachoft (Or dso Ba
Kfz Summe: 2.232 Fahrzeuge ‘
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Abb. 27:: K3 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Bahnhofstral3e Ost

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 22.02.2024 9} MASUCH + OLBRISCH
Feldstrale enleurgeselis
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Abb. 27:: K3 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Feldstralle

9) MASUCH Gl OLBR ISCH MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang

Ingenieurgeselischaft fiir das Bauwesen mbH

Seite 9



Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrshelastung Do 22.02.2024 BJ MASUCH + OLBRISCH
SchulstraBe (Parkplatz) gsnlesigesesschat i dos Baunesen
Kfz Summe: 58 Fahrzeuge
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Abb. 27: K3 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Schulparkplatz
1.1.4 KA4: FeldstraRe/Lindenstral3e

z
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Abb. 20: K4 — 22.02.2024 Tagesverkehr 11h - Schwer-

Abb. 19: K4 — 22.02.2024 Tagesverkehr 11h
verkehr

9) MASUCH ¥ OLBRISCH MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Feldstraite Nord

Lindenstralte West

24

Lindenstrae Ost
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B 31
: : 1 2
J7 ] 24
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8 i
308 o
3 o«
5 3
Foo S QYRS o
¥ 0.
Feldstraie Sud £33 ;,O Feldstrate Sad 542.4!8 °
Abb. 21: K4 — 22.02.2024 7:30 bis 08:30 Uhr Abb. 22: K4 —22.02.2024 15:00 bis 16:00 Uhr
Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 92.02.2024 _Ji_. MASUCH + OLBRISCH
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Abb. 23: K4 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Feldstrae Nord
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung

Do 22.02.2024 ~Jh~ MASUCH + OLBRISCH
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Abb. 24: K4 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Lindenstrale Ost
Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 22.02.2024 _J\ MASUCH + OLBRISC
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Abb. 25: K4 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Feldstrale Sid
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 92.02.2024 _J,_ MASUCH + OLBRISCH
Lindenstrake West \genleurgeselischaft fir das Bauwesen mb
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Abb. 26: K4 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Lindenstralle West
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

74 ¥ 48 z
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282 5gp £51 538

Abb. 29: K5 — 22.02.2024 7:45 bis 8:45 Uhr Abb. 30: K5 —22.02.2024 15:00 bis 16:00 Uhr

Tagesganglinie der Verkehrsbelastung Do 22.02.2024 SJ MASUCH + OLBRISCH
Schulparkplatz \genleurgesetschaft fir das Bauweson mbt
Kfz Summe: 449 Fahrzeuge ‘
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Abb. 31: K5 — 22.02.2024 Tagesganglinie Querschnitt Schulparkplatz
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2 Parkraumerhebung — Auslastung und Parkdauer

2.1 Alte Landstral3e
W Bl - MASUCH + OLBRISCH
Ingenieurgeselischat flr das Bauwesen mbH
Parkraum Alte Landstrafte
Belegung
Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 8
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Abb. 32: Parkraumbelegung Alte LandstralRe am 28.05.2024
2.2 Am Alten Markt
jiEornhoved ~Jh~ MASUCH + OLBRISCH
Ingenieurgeselischaft flr das Bauwesen mbH
Parkraum Am Alten Markt
Belegung
Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: "
|
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Abb. 33: Parkraumbelegung Am Alten Markt am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2.3 BahnhofstralRe

VU Bornhdéved

Parkraum BahnhofstraBe
Belegung

4

MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgeselischatt flr das Bauwesen mbH

O o= O o= O [om= O

Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 12
15
I I I I I I
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Al R A2
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Abb. 34: Parkraumbelegung Bahnhofstrae am 28.05.2024

2.4 Feldstralle

VU Bornhéved

Parkraum FeldstraRe
Belegung

4

MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgeseischatt flr das Bauwesen mbH

Zeitintervall [Uhr]

Dienstag, 28.05.2024 ,6-19 Uhr Kapazitat: 23
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Abb. 35: Parkraumbelegung Feldstralle am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2.5 Kieler Tor
W0 BemisE /b~ MASUCH + OLBRISCH
Ingenieurgeselischaft flr das Bauwesen mbH
Parkraum Kieler Tor
Belegung
Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 25
30 L I L L I I I I
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Zeitintervall [Uhr]
Abb. 36: Parkraumbelegung Kieler Tor am 28.05.2024
2.6 KirchstralRe
jeiEorhoved /b~ MASUCH + OLBRISCH

Parkraum KirchstraBe

Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat:

Ingenleurgeselschatt fir das Bauwesen mbH
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Abb. 37: Parkraumbelegung KirchstraBe am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2.7 Kuhberg
W BemieE )b MASUCH + OLBRISCH
Ingenleurgeselisehalt flr das Bauwesen mbH
Parkraum Kuhberg
Belegung
Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 9
15
I I I I I I
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[\3] I ® [\ A0 AN AL L] Ab AD O N A®
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Abb. 38: Parkraumbelegung Stral3e Kuhberg am 28.05.2024
JSiEonhoved ~Jh~ MASUCH + OLBRISCH

Parkplatz Berliner Platz
Belegung

Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 30

Ingenieurgeselischatt flr das Bauwesen mbH
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30 O 17— ]
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Abb. 39: Parkraumbelegung Parkplatz Berliner Platz am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2.8 LindenstraRlRe

VU Bornhdéved

4

MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgeselischatt flr das Bauwesen mbH

Parkraum Lindenstrafe

Belegung
Dienstag, 28.05.2024 , 6-19 Uhr Kapazitat: 54
70 . . . . . . . :
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Abb. 40: Parkraumbelegung Lindenstral’e am 28.05.2024
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Abb. 41: Parkraumbelegung MihlenstraRe am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

2.10 Parkdauer im Erhebungsgebiet

VU Bornhoved )b~ MASUCH + OLBRISCH
. _ ‘genleurgeselisshaf i das Bauwesen mbH
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Abb. 42: Parkdauer ,innerer Bereich“ am 28.05.2024
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Abb. 43: Parkdauer Am Alten Markt am 28.05.2024

MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgeselischaft fiir das Bauwesen mbH

MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang

S

Seite 20



Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bornhéved
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Abb. 44:; Parkdauer Kieler Tor am 28.05.2024
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

3 Berechnungsanséatze Verkehrsprognose

3.1 Bauprojekt ,Lebendiges Herz“
Nutzung Kindertagesstatte - Berechnungsansatze
| Bandbreite gewahlt
Abschéatzung der Beschéftigten
Bezugsgrofle Anzahl Platze
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Beschatftigte je Platz
Kindergarten/-tagesstatte nicht privat — .
ohne Ugnterschei?jung nach AIteFr) 0,18-0,26 Beschaftigte / Platz 0,26
Kindereinrichtung privat 0,26-0,56Beschétftigte / Platz
Anwesenheit der Beschéaftigten
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Anwesenheitsfaktor Beschéftigte
Allgemein | 65-87 % | 75 %
Anwesenheit der Kinder
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Anwesenheitsfaktor Nutzer
Kindertagesstatten nicht-privat 72-87% 85 %
Kindertagesstatten privat bis zu 100%
Abschatzung der Wege von Beschaftigten
BezugsgrofRe Anzahl Beschaftigte
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Wege je Beschéftigtem
Schichtdienst ohne Dienstfahrten 1.d.R 2,0 Wetge?ﬂ/ Beschaftig- 2,0
Modal-Split (MIV-Anteil)
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Beschéaftigten
nicht-integrierte Lage 60 - 80 % 60 %
Integrierte Lage 30-75%
HSVV Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Auszubildenden+Besucher
. 5-80 %
Kindergarten Mittelwert: 30-50% 0%
Pkw-Besetzungsgrad
Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Beschéaftigten
Beschaftigtenverkehr: KiTa | 1,0-1,14 Personen / Pkw | 1,1
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Auszubildenden+Besucher
ohne Bring- und Holfahrt | 1,2 — 1,5 Personen / Pkw 1,3
Fahrten im Wirtschaftsverkehr
Bezugsgrolle Bruttogeschossflache
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Nutzer je Flache
KiGa - BGF ab 600 gm 0,13-0,17 Lkw-Fahrten/100m2 0,15
BGF
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Nutzung Wohnen - Berechnungsansétze

| Bandbreite | gewahlt

Abschéatzung der Wege von Bewohnern
Wohngebiete (FGSV): Wege je Einwohner

Bestehende Gebiete 3,0-3,5 Wege/Einwohner 35

Neubaugebiete 3,5-4,0 Wege/Einwohner '
Abschéatzung der Wege von Besuchern
Wohngebiete (FGSV): Anteil der Besucher

Anteil Besucherverkehr max. 5% aller Einwohnerwege 5%
Modal-Split (MIV-Anteil)
Wohngebiete (FGSV): MIV-Anteil im Einwohnerverkehr

aligemein | 30-70% | 60 %
Wohngebiete (FGSV): MIV-Anteil im Besucherverkehr

allgemein 30-70% 60 %
Pkw-Besetzungsgrad
Wohngebiete (FGSV): Pkw-Besetzungsgrad der Einwohner

Einwohnerverkehr | 1,2-1,3 Personen / Pkw | 1,25
Wohngebiete (FGSV): Pkw-Besetzungsgrad der Besucher

Besucherverkehr | 1,2-1,3 Personen / Pkw 1,25
Fahrten im Wirtschaftsverkehr
Wohngebiete (FGSV): Wirtschaftsverkehr je Einwohner

allgemein | 0,1 Lkw-Fahrten/Einwohner 0,1
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Nutzung Buro / Praxen - Berechnungsansétze

Fahrten/Beschétigtem

Bandbreite gewahlt
Abschéatzung der Beschaftigten
HSVV: Gewerbliche Nutzung: Flache je Beschéftigtem
Buros:
Normale Buros (Einzelzimmer) 30-40 m2 BGF/Beschéftigtem
Grof3raumburos 20-30 m? BGF/Beschéftigtem 25
Publikumsorientierte Dienstleistungen 25-50 m2 BGF/Beschaftigtem
Abschéatzung der Kundenwege
Gewerbegebiete (FGSV): Wege im Besucher-/Kundenverkehr
Dienstleistung
mit wenig Publikumsverkehr 0,5-1,5 Wege / Beschéftigtem 500
Publikumsorientierte Dienstleistungen 5-50 Wege / Beschéftigtem '
Anwesenheit der Beschéaftigten
HSVV: Gewerbliche Nutzung: Anwesenheitsfaktor
Biironutzung | 70-90% 90 %
Abschatzung der Wege von Beschaftigten
Handwerk und Dienstleistung, Biro 2,5-3,0 Wege / Beschéftigtem 3,00
Modal-Split (MIV-Anteil)
HSVV: Gewerbliche Nutzung: MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr
nicht-integrierte Lage 65 - 100 % 60 %
Integrierte Lage 30-70%
HSVV: Gewerbliche Nutzung: MIV-Anteil im Kundenverkehr
Kleinflachiger Einzelhandel:
GE-/GI-Gebiete: 80-100% 70 %
Gebiete mit Mischnutzung: 30-80%
Pkw-Besetzungsgrad
HSVV: Gewerbliche Nutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Beschéftigten
Normalfall | 1,1 Personen / Pkw 1,1
HSVV: Gewerbliche Nutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Kunden
Besucher-/Kunden- und Geschéaftsverkehr | 1,0 - 1,1 Personen / Pkw 11
Fahrten im Wirtschaftsverkehr
HSVV: Gewerbliche Nutzung: Lkw-Fahrten je Beschéaftigtem
N 0,05-0,1 Lkw-
Blronutzung 0,1
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Nutzung Burgerhaus - Berechnungsansétze

| Bandbreite | gewahlt

Abschéatzung der Beschaftigten

Freizeitnutzung: Flache je Beschéftigtem

Entertainment/Kultur | 60 m2 BGF/Beschaftigtem | 60

Abschéatzung der Kunden

HSVV: Freizeitnutzung: Kunden+Besucher je Flache

Entertainment/Kultur | 25 Kunden/100 m2 BGF | 25

Anwesenheit der Beschéaftigten

HSVV: Freizeithutzung: Anwesenheitsfaktor

allgemein | 80-90% | 85 %

Abschéatzung der Wege von Beschaftigten

HSVV: Freizeitnutzung: Wegehaufigkeit der Beschéftigten

Beschaftigtenverkehr | 2,5-3,0 Wege / Beschaftigtem | 3,0

Abschéatzung der Wege von Kunden

HSVV: Freizeitnutzung: Wegehaufigkeit der Kunden+Besucher

Beschaftigtenverkehr 2,0 Wege / Beschéftigtem 2,0
Modal-Split (MIV-Anteil)
HSVV: Freizeitnutzung: MIV-Anteil der Beschaftigten
nicht-integrierte Lage 60 - 90 %
Integrierte Lage 20-80 %
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Beschaftigten 60 %
nicht-integrierte Lage 60 - 80 %
Integrierte Lage 30-75%
HSVV: Freizeitnutzung: MIV-Anteil der Kunden+Besucher
Theater/Oper/Museum/ | 50-100%
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Auszubilden- 60 %
den+Besucher
Hochschule 6 — 80 %
Pkw-Besetzungsgrad
HSVV: Freizeitnutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Beschéaftigten
Beschaftigtenverkehr: | 1,1 Personen / Pkw | 1,1
HSVV: Freizeitnutzung: Pkw-Besetzungsgrad der Kunden+Besucher
Theater/Oper/Museum/ | 1,5 - 2,0 Personen / Pkw
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Auszubilden- 14
den+Besucher '
Studenten (nicht-integrierte Lage) | 1,3 Personen / Pkw
Fahrten im Wirtschaftsverkehr
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Lkw-Fahrten je Bruttogeschossflache
Hochschule (E)3(§FO4 Lkw-Fahrten/100m?2 03
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

3.2 Senioren- und Pflegeheim Kieler Tor

Nutzung Senioren- und Pflegeheim - Berechnungsanséatze

| Bandbreite gewahlt

Abschéatzung der Beschaftigten

Bezugsgrofle Anzahl Platze

HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Beschéaftigte je Platz

Altenheim 0,4-0,6 Beschatftigte / Platz
Altenpflegeheim 0,6-1,0 Beschéftigte / Platz

0,6

Anwesenheit der Beschéaftigten

HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Anwesenheitsfaktor Beschaftigte

Allgemein | 80 — 90 % | 85 %

Abschatzung der Wege von Beschaftigten

Bezugsgrofe Anzahl Beschéftigte

HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Wege je Beschéftigtem

i.d.R 2,0 Wege / Beschaftig-

Schichtdienst ohne Dienstfahrten
tem

2,0

Abschéatzung der Anzahl von Besuchern

BezugsgroflRe Anzahl Besucher

HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Nutzer je Platz

Altenheim | 0,1-0,5 Besucher / Platz | 0,5

Abschatzung der Wege von Besuchern

BezugsgroRe Anzahl Besucher | |

HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Wege je Auszubildendem+Besucher

Altenheim 2,0 Wege / Beschéftigtem 2,0
Modal-Split (MIV-Anteil)
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Beschéftigten

nicht-integrierte Lage 60 - 80 % 60 %

Integrierte Lage 30-75%
HSVV Sonstige verkehrsintensive Nutzung: MIV-Anteil der Auszubildenden+Besucher

Altenheim 40-90 % 80 %
Pkw-Besetzungsgrad
Gewerbegebiete (FGSV): Pkw-Besetzungsgrad der Beschaftigten

Beschaftigtenverkehr | 1,1 Personen / Pkw | 1,1
Gewerbegebiete (FGSV): Pkw-Besetzungsgrad der Kunden

Ubliche Gewerbenutzungen | 1,0 — 1,1 Personen / Pkw 1,0
Fahrten im Wirtschaftsverkehr
Bezugsgrolle Bruttogeschossflache
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Nutzer je Flache

Altenheim | 1,0-3,4 Bewohner/100 m2 BGF 2,2
HSVV: Sonstige verkehrsintensive Nutzung: Nutzer je Flache

Altenheime | 0,2 Lkw-Fahrten/100 m? BGF 0,2
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

4 Leistungsfahigkeitsnachweise
4.1 K1: MuhlenstraRe / Am Alten Markt / Kieler Tor

VU Bornhéved Datei : |A23097_Bestand_K1_frih
K1: Muhlenstrae / Am Alten Markt / Kieler Tor
Spitzenstunde frih

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/Rh] strom [s]1 Fz Fz
2 »| 162 1800 A
3 W 24 1600 A
¢ ! 31 6,5 3,2 369 645 6,4 1 1 A
[ e 114 5,9 3,0 158 289 4,5 1 1 A
Misch-N 145,2 889 4+ 6 5,3 1 1 A
8 -« 183 1800 A
7 ¥ 50 5,5 2,8 169 1061 3,9 1 1 A
Misch-H 232 1800 7+8 2,5 1 1 A
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fur PKW werden mit dem pauschalen Fakior <1.7>in
Pkw-Einheften umgerechnet. 35 A
Innerorts HBS HBS 2015

j T & 2 Kommentar = =

Abb. 45: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih

VU Bornhéved Datei : |A23097_BESTAND_K1_SPAT.kob
K1: MohlenstraBe / Am Alten Markt / Kieler Tor
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom [ Strom | g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s]1 [s1 [Fz/h] [PWE/h] strom [s]1 Fz Fz
2 | 206 1800 A
>

3 — v 23 1600 A
4 < 34 6,5 3,2 620 402 10,7 1 1 B
6 > 110 5,9 3,0 280 853 5.3 1 1 A
Misch-N 144,1 674 4+6 7.5 1 2 A
8 - 239 1800 A
7 v 135 5,5 2,8 290 924 5,0 1 1 A
Misch-H 374 1800 7+8 2,8 1 2 A

In den Verkehrsstarken sind auller Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthatten QSV-gesamt

Die Verkehrsstarken fur PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Plkw-Einheiten umgerechnet 35 B
Innerorts
HE HBS 2015

ﬁ r L 2 Kommentar = o

Abb. 46: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde spat
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bornhdved Datei : |A23097 PROGNOSE_K1 FRUH.kob
K1: MahlenstraBe / Am Alten Markt / Kieler Tor
Spitzenstunde frih

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom [ Strom | g-wvorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/R] [sl [s] [Fz/h] | [PWE/R] strom [sl Fz Fz
2 »| 223 1800 A
3 ¥ 35 1600 A
4 ! 45 6,5 3,2 492 542 8,0 1 1 A
6 il 114 5.9 3,0 219 918 4,9 1 1 A
Misch-N 159,5 768 4+ 6 6,5 1 2 A
8 - 251 1800 A
7 v 50 5,5 2,8 235 984 4,2 1 1 A
Misch-H 300 1800 7+8 2,6 1 1 A
In den Verkehrsstarken sind auer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthatten. QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fur PKW wenden mit dem pauschalen Faktor <1.1in
Pkw-Einheiten umgerechnet 35 A
Innerorts HBS HBS 2015

Abb. 47: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde friih

r ¢‘ ? Kommentar = $

VU Bornhdved Datei : |A23097_PROGNOSE_K1_SPAT.kob
K1: MiahlenstraBe / Am Alten Markt / Kieler Tor
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-wvorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/R] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 »| 358 1800 A
3 W 34 1600 A
% - 48 6,5 3,2 743 332 14,0 1 1 B
6 ke 110 5,9 3,0 341 791 5,8 1 1 A
Misch-N 158,4 556 4+6 10,0 2 2 A
8 < 307 1800 A
7 ¥ 135 5,5 2,8 356 857 5,5 1 1 A
Misch-H 442 1800 7+8 2,9 1 2 A
In den Verkehrsgtamen_ sind auler Plow keine anderen Fahrzeugarten enthalten LE-Strom 4 —> Q5V (Nebenstralen-Zufahrt) QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet. 35 B
Innerorts HBS H BS 2015

¢ ? Kommentar = $

Abb. 48: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde spat

~JA~ MASUCH + OLBRISCH

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH MOA23097_250414_VU_Bornhoved_Anhang

Seite 28



Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

4.2 K2: Am Alten Markt / Kuhberg / Lindenstral3e

VU Bornhéved Datei : |A23097_BESTAND_K2_FRUH.kob
K2: Am Alten Markt / Kuhberg / LindenstralGe
Spitzenstunde frah

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 » 151 1800
3 v 68 1600 A
4 - 57 6,5 3,8 344 585 7.5 1 1 A
o el 36 5.9 3,9 168 768 54 1 1 A
Misch-N 93,5 644 4+ 6 7,2 1 1 A
8 - 154 1800 A
7 ¥ 40 5.5 2,8 199 1025 4,0 1 1 A
Misch-H 194 1800 7+8 2,5 1 1 A
In den Verkehrsstaren sind aulier Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten QSV-gesamt
Die Verkehrestarken fur PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Plow-Einheiten umgerechnet. 35 A
Innerorts HBS HBS 2015

ﬁ [;___ <_“ ? Kommentar = $

Abb. 49: K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih

VU Bornhoved Datei : |A23097_BESTAND_KZ2_SPAT.kob
K2: Am Alten Markt / Kuhberg / LindenstraBe
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg £ g-Haupt [ g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/R] [s]1 [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [sl Fz Fz
2 | 243 1800
3 — v 25 1600 A
4 bl 31 6,5 3,8 515 484 8,7 1 1 A
o el 19 5,9 3,9 233 715 57 1 1 A
Misch-N 49,5 551 4+6 7,9 1 1 A
8 -« 299 1800 A
7 ¥ 11 5,5 2,8 244 974 4.1 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8 2,7 1 1 A
In den Verkehrs_slarken_s\nd auler Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet. 35 A
Innerorts HBS HBS 2015

<: ? Kommentar = 3
Abb. 50: K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde spéat
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bornhéved Datei : |A23097_PROGNOSE_K2_FRUH.kob
K2: Am Alten Markt / Kuhberg / LindenstraBe
Spitzenstunde frih

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s]1 Fz Fz
2 »| 213 1800 A
3 — ¥ 86 1600 A
4 - 81 6,5 3,8 465 490 9,7 1 1 A
[ | 44 5,9 3,9 233 715 5,9 1 1 A
Misch-N 125,4 551 4+06 9,3 1 2 A
8 - 202 1800 A
7 v 53 5,5 2,8 272 943 4,4 1 1 A
Misch-H 255 1800 7+8 2,6 1 1 A
In den Verkehrsstarken sind auler Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fur PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet 85 A
Innerorts HBS HBS 2015

ﬁ [_ ¢ ? Kommentar = $

Abb. 51: K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde friih

VU Bornhoved Datei : |A23097_PROGNOSE_K2_SPAT.kob
K2: Am Alten Markt / Kuhberg / LindenstraBe
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tg tf gq-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/R] strom [s] Fz Fz
2 »| 306 1800
3 W 43 1600
4 bl 55 6,5 3,8 636 407 11,2 1 1 B
6 | 26 5,9 3,9 298 666 6,2 1 1 A
Misch-N 81,4 465 4+6 10,3 1 1 B
8 < 348 1800 A
7 v 24 5,5 2,8 317 896 4,5 1 1 A
Misch-H 372 1800 7+8 2,8 1 2 A
In den Veﬂ(ahrss_téd(en“sind auber Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet 35 B
Innerorts HBS HBS 2015

“ﬁ i [_ ¢ ? Kommentar = $

Abb. 52: K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde spét

~JA~ MASUCH + OLBRISCH
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

4.3 K3: BahnhofstralRe / Feldstral3e

VU Bornhéved Datei : |A23097_BESTAND_K3_FRUH.kob

K3: Bahnhofstrafie/Feldstraie

Spitzenstunde friih
Abknickende Vorfahrt Typ 2

Strom- Strom q-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- W N-55 N-59 Qsv

Nr [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 — 11 5,6 3,8 161 772 851 4,5 0 0 A

3 R 44 6,5 3,7 84 873

4 “I 45 5.5 2,6 io00 1232 1318 2,9 o o A

5

6 ™ 38 Haupt-  Strom

9

I 36 Haupt-  Strom

7 + 74 Haupt- Strom

10

11

12
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Qualitstsstufe des Verkehrsablaufs fur den
Fahrzeugarten enthalten. gesamten Knotenpunkt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor
<1.1> in Pkw-Einheiten umgerechnet. A

Innerorts

¢ ? Kommentar = :>

Abb. 53: K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih

VU Bornhéwved Datei : |A23097_BESTAND_K3_SPAT.kob

K3: Bahnhofstrafie/Feldstrafe

Spitzenstunde spat
Abknickende Vorfahrt Typ 2

Strom- Strom g-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- W M-85 N-9% Q5W

Nk [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 —_ 4 5.6 3.8 229 742 779 4,7 o o A

3 N 19 6,5 3.7 164 788

4 4.I 10 5,5 2,6 176 1128 1387 2,7 o o A

5

6 ™ 62 Haupt-  Strom

9

8 |4 27 Haupt-  Strom

FA 166 Haupt- Strom

10

11

12
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fir den
Fahrzeugarten enthalten. gesamten Knotenpunkt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor
<1.1> in Pkw-Einheiten umgerechnet. A

e Innerorts

<] = <: ? Kommentar =l $

Abb. 54: K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde spéat

~JA~ MASUCH + OLBRISCH

= MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bornhéved Datei : |AZ3097_PROGNOSE_K3_FRUH.kob
K3: Bahnhofstrafie/Feldstrafie

Spitzenstunde friih
Abknickende Vorfahrt Typ 2

Strom- | Strom q-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv

Nr [PWE/h] =] [=] [Fz/h] [PWE/R] strom =] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 — 20 5,6 3,8 227 714 794 4.5 [} o A

3 - ¥ 54 6,5 3.7 125 828

4 “I 54 5,5 2,6 147 1166 1294 3 [} o A

5

6 ™ s8 Haupt-  Strom

9

g | 4g Haupt- Strom

7 v 112 Haupt- Strom

10

11

12
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den
Fahrzeugarten enthalten. gesamten Knotenpunkt
Die Verkehrsstarken fiir PKW werden mit dem pauschalen Faktor
«1.1> in Pkw-Einheiten umgerechnet. A

" Innerorts

<] - ¢ ? Kommentar = $

Abb. 55: K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde friih

WU Bornhawved Datei : [A23097_PROGNOSE_K3_SPAT.kob
K3: BahnhofstraBe/Feldstrale

Spitzenstunde spat
Abknickende Vorfahrt Typ 2

Strom- Strom g-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- W MN-95 N-98 QsV

N [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 — 13 6,6 3,8 283 644 719 5,3 0 o A

2 D 25 8,5 3,7 193 759

4 4'I 18 5,5 2,6 211 1082 1358 2,8 1] o A

5

& ™ 81 Haupt-  Strom

9

8 e — 41 Haupt- Strom

7 A 191 Haupt- Strom

10

11

12
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den
Fahrzeugarten enthalten. gesamten Knotenpunkt
Die Verkehrsstarken fiir PKW werden mit dem pauschalen Faktor
<1.1> in Pkw-Einheiten umgerechnet. A

e Innerorts

=] = ¢ ? Kommentar = $

Abb. 56: K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde spat

~JA~ MASUCH + OLBRISCH

= MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

4.4 K4: FeldstrafRe / Lindenstralle

VU Bornhéved Date A23097_BESTAND_K4_FRUH.keb
K4: FeldstraBe / LindenstraBe
Spitzenstunde frith

Rechts vor Links nach Wu (2003)

Strom q-vorh co schein. C w asv Misch- W N-95 N-99 asv
Mt [PWE/h] | [PWE/h] | [PWEZh] Isl stiom Is] IPkwE] | [PkwE]
1 A 53 947 908 4.21 B
2 — 10 1029 997 3.65 A a3 418 1 1 B
3 . 20 1029 1029 357 A
4 +| 3 947 854 423 B
5 + 8 1029 1015 358 A 3 3.7 1} 1 A
6 ‘* 20 1029 1029 357 A
7 \ 2 947 833 4.33 B
8 R 5 1029 932 3.89 A 13 3.82 0 1 A
[: T S ] 1029 1029 1,52 A
10 ‘—} 7 847 a4 432 B
11 * 35 1029 938 393 A 92 407 1 1 B
12 -« 50 1029 1029 3.68 A
In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. Qualititsstufe des B
Die Verkehrsstarken der PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1> in Verkehrsablaufs fir den
gesamten Knotenpunkt
Gesamtkapazitat = 1003 Pkw-E/h u=_i1
Gesamtbelastung =219 Pkw-E/h
Gesamtauslastungsarad >
Anzahl der Iterationen Kommentar 2

~

Abb. 57: K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih

VU Bornhdved Date A23097_BESTAND_K4_ SPAT.kob
K4: FeldstraBe / LindenstraBe
Spitzenstunde spat

Rechts vor Links nach Wu (2003)

Stram q-vorth Cco schein. C W asy Misch- W N-95 N-99 [sy

- N IPWE/h] | [PWE/h] | [PWE/h] [s] strom Is] [Pkw-E] [Pkw-E]
1| A 33 947 911 4.1 B
2 —_— 14 1029 997 3.66 A 51 4.04 1 1 B
3 ¥ 4 1029 1029 3.51 A
4 *I 2 947 892 4.05 B
5 * 4 1029 mz 3.65 A N 365 1} 1 A
6 ‘—P 25 1029 1029 359 A
7 4 3 947 876 412 B
L] -+ 2 1029 969 3,72 A " 375 ] 1 A
L I S 6 1029 1029 352 A
10 ‘—} 9 947 a71 418 B
" * 21 1029 973 3.78 A 57 39 1 1 A
12 4»' 27 1029 1029 3.59 A

In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. Qualitatsstufe des B

hrsablaufs fur de
amten Knotenpunkt

Die Verkehrsstarken der PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1> in

Gesamtkapazitat =1002 Pkw-E/h uﬁJ‘
Gesamtbelastung =150 Pkw-E/h

Gesamtauslastungsgrad = 0,15 >
Anzahl der Iterationen =3 Kommentar =

~

Abb. 58: K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde spéat

9/ MASUCH Gl OLBR ISCH MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang

Ingenieur,; ellschaft fir das Bauwesen mbH Se'te 33




Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bornhéved Date A23097_PROGNOSE_K4_FRUH.ko
K4: FeldstraBe / LindenstraBe
Spitzenstunde frih

Rechts vor Links nach Wu (2003)

Strom g-vorh Cco schein. C W [sy Misch- W N-95 N-99 asy

<N [PWEsh] | [PWEZh] | [PWEZh] I=] stom Is] [Pkw-E] | [Pkw-E]
L ., 72 947 869 452 B
2 — 14 1029 955 3.82 A 114 45 1 2 B
3 N 28 1029 1029 36 A
4 | 7 947 820 443 B
5 A 26 1029 12 365 A Al 3.89 1 1 A
[ rb 38 1029 1029 363 A
7 Y 3 947 790 457 B
8 - ] 1029 895 4.05 B 15 398 1] 1 A
9 [+ ] 1029 1029 3,52 A
10 '—p 7 947 777 467 B
" A 4 49 1029 900 423 B 124 4.32 1 2 B
12 {-J 68 1029 1029 375 A

In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. Qualititsstufe des B

Die Verkehrsstarken der PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1= in Verkehrsablaufs fur
gesamten Knotenpunkt

Gesamtkapazitat =1005 Pkw-E/h
Gesamtbelastung =324 Pkw-E/h
Gesamtauslastungsgrad = 0,32 >
Anzahl der Iterationen = 4 Kommentar
‘ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Abb. 59: K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde friih

VU Bornhoved Date A23097_PROGNOSE_K4_SPAT.ko
K4: FeldstraBe / LindenstralBe
Spitzenstunde fruh

Rechts vor Links nach Wu (2003)

Strom g-vorh co schein. C W asy Misch- W N-95 N-99 asy

M [PWE #h] [PWE #h] [PWE #h] [s1 strom [s1 [Pkw-E] [Pkw-E]
1| A 52 a7 i) 4.3 B
2 — 17 1029 974 3.76 A 80 427 1 1 B
3 ¥ n 1029 1029 3.54 A
4 4*‘ 5 947 859 422 B
5 A 17 1029 1014 3.61 A 53 3.78 1 1 A
6 r" 3 1029 1029 3.61 A
7 v 4 947 836 433 B
8 -+ 3 1029 934 3.87 A 13 3.88 1] 1 A
9 + 6 1029 1029 3.52 A
10 '—} k] 947 825 4.4 B
11 * 36 1029 939 3.98 A 83 41 1 1 B
12 {-J 44 1029 1029 3.66 A

In den Verkehrsstarken sind auBer Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. Qualitatsstufe des B

ehrsablaufs for den
amten Knotenpunkt

Die Verkehrsstirken der PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1> in

Gesamtkapazitdt =1003 Pkw-Efh u'ﬁ
Gesamtbelastung =235 Pkw-E/h
Gesamtauslastungsgrad = 0,23 -
Anzahl der Iterationen =4 Kommentar a

‘ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Abb. 60: K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde spét

9/ MASUCH Gl OLBR ISCH MOA23097_250414_VU_Bornhéved_Anhang
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

4.5 K5: Feldstralie / Parkplatzanbindung Schule

VU Bornhéved Datei : |A23097_BESTAND_K5_FRUH
K5: FeldstraBe / Parkplatzanbindung Schule
Spitzenstunde frith

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/R] [s1 [s]1 [Fz/h]l | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 > 47 1800
3 W 34 1600 A
& - 25 6,5 3,2 119 926 4,4 1 1 A
6 ke 43 5,9 3,0 59 1117 3,7 1 1 A
Misch-N 08,2 1037 4+6 4.1 1 1 A
8 < 28 1800 A
7 ¥ 39 5,5 2,8 74 1182 3,5 1 1 A
Misch-H 66 1800 7+8 2,3 1 1 A
In den \f'erkehrstft'arksn_ sind auler Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1%in
Plow-Einheiten umgerechnet. 35 A
Innerorts HBS H BS 2015

‘] ; [_ ¢ ? Kommentar =l :>

Abb. 61: K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih

VU Bornhoved Datei : |A23097_BESTAND_KS5_SPAT.kob
K5S: FeldstraBe / Parkplatzanbindung Schule
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tg tf q-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 > 41 1800 A
3 W 5] 1600 A
4 ] 10 6,5 3,2 78 1007 4,0 1 1 A
[ | 15 5,9 3,0 40 1143 3,5 1 1 A
Misch-N 25,3 1086 4+ 6 3,7 1 1 A
8 - 35 1800 A
7 v 7 5,5 2,8 42 1226 3,2 1 1 A
Misch-H 42 1800 7+8 2,3 1 1 A
In den Verkehrsstarken sind auler Pkw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fur PKW wenrden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet 35 A
Innerorts HBS HBS 2015

ﬁ [_ ¢ ? Kommentar = $

Abb. 62: K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde spéat

~JA~ MASUCH + OLBRISCH
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

VU Bormhéved Datei : |A23007_PROGNOSE_K5_FRUH.kob
K5: FeldstraBe / Parkplatzanbindung Schule
Spitzenstunde fruh
Ergebnis nach HBS 2015 S5
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 - 55 1800
>
3 ‘* 47 1600 A
4 < 41 6,5 3,2 152 869 4,8 1 1 A
6 r» 65 5.9 3,0 72 1100 3,8 1 1 A
Misch-N 105,86 998 4+6 SR 1 1 A
8 -« 31 1800 A
7 27 57 5.5 2,8 93 1156 3,6 1 1 A
Misch-H 88 1748 7+8 2,4 1 1 A
In den Verkehrsstarken sind auler Plw keine anderen Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Pkw-Einheiten umgerechnet. 35 A
Innerorts
o HBS 2015
¢ ? Kommentar = $

Abb. 63: K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde friih

VU Bornhéved Datei : |A23097_PROGNOSE_K5_SPAT.kob
K5: FeldstraBe / Parkplatzanbindung Schule
Spitzenstunde spat

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-verh tg tf q-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h]l | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 > 48 1800 A
3 — v 19 1600 A
4 bl 25 6,5 3,2 111 947 4,3 1 1 A
5] > 37 5.9 3,0 53 1125 3,6 1 1 A
Misch-N 62,7 1046 4+6 4,0 1 1 A
8 - 20 1800 A
7 ¥ 25 5,5 2,8 61 1199 3.4 1 1 A
Misch-H 64 1800 7+8 2,3 1 1 A
In den Vemehrs_slarken__sind auller Plkow keine anderen Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt
Die Verkehrsstarken fir PKW werden mit dem pauschalen Faktor <1.1>in
Plkw-Einheiten umgerechnet. 55 A
Innerorts HBS HBS 2015

‘] ; [_ ¢‘ ? Kommentar = $

Abb. 64: K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde spét

~JA~ MASUCH + OLBRISCH
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41: Parkraumbelegung Muhlenstraie am 28.05.2024 ...........uueiiiiieiiiiiiiiii e 19
42: Parkdauer ,innerer Bereich” am 28.05.2024 ...........ooiiiiiiiiiieee e 20
43: Parkdauer Am Alten Markt am 28.05.2024 ..........oooi ittt 20
44: Parkdauer Kieler Tor am 28.05.2024..........ccccuuuiiiiie e ieeiie et e e e sessteereae e e s ssanteneeeaessssnnsnraneeeeeann 21
45: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih ............ccccoiien 27
46: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde SPat.........cccccovvieeiiiie e 27
47: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde frih...........ccccoooiiien 28
48: K1 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde Spat ..........ccccceeviiieennieee i, 28
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Stadtebauliche GesamtmaRnahme “Ortszentrum“ Bornhoved — Verkehrsuntersuchung - Anhang

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

49:
50:
51:
52:
53:
54:
55:
56:
57:
58:
59:
60:
61:
62:
63:
64.

K2 — Qualitéat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde frih ............cooooois 29
K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde SPat..........ccccoeevviieeeeeeiiiiciinieeee e 29
K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde frih..........ccoococeiiiine e, 30
K2 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde SPat ..........c.ccccvvvveeeeeeiiniiinieeee e 30
K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih ...........cccoooiiiiiiiie e, 31
K3 — Qualitéat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde SPat..........ccccoeevviieeeeeiiiiicieieeee e 31
K3 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde frih..........ccoocoeiiiiiinee, 32
K3 — Qualitéat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde SPat ..........ccccvvvveeeeeeiiiiiiineeeee e 32
K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih ...........cccoooieiiiiiee, 33
K4 — Qualitéat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde SPat..........cccoeeuvviieeieeeiiiiciinereee e 33
K4 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde frih..........ccoocoeiiiiiiiee e, 34
K4 — Qualitéat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde SPat ..........ccccvvvveeeeeeiiniiinieeee e 34
K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde friih ...........cccoooieiiiiiee, 35
K5 — Qualitéat Verkehrsablauf — Bestand - Spitzenstunde SPat..........cccoeevvvieeeeeeiiiiicineeeee e 35
K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde frih..........ccocooeiiiiinee, 36
K5 — Qualitat Verkehrsablauf — Prognose - Spitzenstunde Spat ..........cccccoeeeeiiie, 36
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